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1 KPMG's AuTO EXECUTIVE SURVEY 2004, KPMG, 2003

Ve kterém z nasledujicich let ocekavate nejvyssi a nejnizsi
vynosnost automobilového priimyslu?
ZAKLAD: n=110 executives
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ZDROJ: KPMG LLP

Ktery typ spolecnosti ocekavate, ze bude nejvynosnéjsi
) v nejblizsich péti letech?
ZAKLAD: n=110 executives
POZNAMKA: moznost vice odpovédi
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Dllezitost nékterych aspektli automobilového prtimyslu - nyni

ZAKLAD: n=110 executives
POZNAMKA: Diilezitost (4 - 5 na 5-bodové $kale)

100% - = 2001 ® 2002 m 2003
90% -

80% 1
70% ~
60% -
50% ~
40% -
30% -
20% ~
10% 4
0%

|| || I|I 64.7|

> © 80] [ T = {0) “©
5L E R 0 2 S D S S ©
=3 0 «w O © > 9 Q
] S 25 >0 > B c > 2
g ° c a8 < ©c o O o =
a o 9] Z c Q= c®© R
a ~ Nur= o] X o N X =
L 2 9 Q RN L
o = - 1]
Qo €
@ N

ZDROJ: KPMG LLP

Ocekavate, ze trzni podil firem z dané oblasti na globalnim trhu
poroste, ziistane stabilni nebo poklesne?

ZAKLAD: n=110 executives
POZNAMKA: Odpovédi nemusi dohromady secist 100 %, protoZe nejsou zahrnuty odpovédi "Nevi"
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ZDROJ: KPMG LLP
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Ocekavate, ze vystavba novych tovaren v dané oblasti poroste,

O - Ve
zustane stabilni nebo poklesne?
ZAKLAD: n=110 executives
POZNAMKA: Odpovédi nemusi dohromady secist 100 %, protoze nejsou zahrnuty odpovédi "Nevi"
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Jak velkou prilezitost k Gispoie nakladli mohou nalézt vyrobci

automobild v nasledujicich oblastech?
ZAKLAD: n=110 executives
POZNAMKA: PrileZitost (4 - 5 na 5-bodové $kale)
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Ocekavate, Zze fazovani nasledujich typt spolecnosti na

globalnim trhu poroste, zlistane stejné nebo poklesne?
ZAKLAD: n=110 executives
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ZDROJ: KPMG LLP

Kam budou vyrobci investovat béhem nejblizsSich péti let?

ZAKLAD: n=110 executives
POZNAMKA: moznost vice odpovédi

100% - 94 95 o, = 2002 " 2003
88

90%
80%
70% 1
60% 1
50% A
40% -
30%
22 22
20%

10% -+

0% -

Nové Nové modely Marketing Nové tovarny  Lidské zdroje
technologie
ZDROJ: KPMG LLP

Studie sektoru automobilového prlimyslu z hlediska zaméstnanosti a vzdélani, © STEM s.r.0., © STEM/MARK a. s. 2004

6



Jak dilezité jsou podle Vas kazdy z nasledujicich aspekti pFi

spotiebitelském nakupnim rozhodovani?

ZAKLAD: n=110 executives
POZNAMKA DileZitost (4 - 5 na 5-bodové Skale)
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ZDROJ: KPMG LLP

Studie sektoru automobilového prlimyslu z hlediska zaméstnanosti a vzdélani, © STEM s.r.0., © STEM/MARK a. s. 2004

7



2 DATA OICA, 2003

Produkce motorovych vozidel v Evropé podle statl
2000 - 2002 (v kusech)

Motorova vozidla 1990 2000 2001 2002 % zména
02/01
Evropa¥* 20 168 805 20 043 564 19 898 642 -0,7%
- Evropska Unie 15437 000 17 083 822 17 218 932 16 948 078 -1,6%
Rakousko 16 000 141 026 155 403 151 262 -2,7%
Belgie 386 000 1 033 294 1187 257 1 056 317 -11,0%
Déansko 18
Finsko 38 926 42 320 41 461 -2,0%
Francie (1) 3 769 000 3 348 351 3628 418 3692 738 1,8%
Némecko (2) 4 977 000 5526 615 5691 677 5 469 309 -3,9%
Italie 2 121 000 1738 315 1 579 696 1426 947 -9,7%
Nizozemi (1) 139 000 245 619 238 943 231 291 -3,2%
Portugalsko 246 724 239 719 250 832 4,6%
Spanélsko 2 053 000 3032 874 2 849 888 2 855 239 0,2%
Svédsko (3) 410 000 301 343 289 147 276 193 -4,5%
Velka Britanie (1) 1 566 000 1813 894 1 685 238 1821 084 8,1%
Svycarsko 141
- Vychodni a Stiedni Evropa 2653895 2553947 2603999 2,0%
Ceska Republika 465 268 447 077 -3,9%
Madarsko 144 313 141 513 -1,9%
Polsko 347 875 309 733 -11,0%
Rumunsko 68 761 79 451 15,5%
Srbsko 8 979 11 972 33,3%
Slovenska Republika 182 003 225 680 24,0%
Slovinsko 116 082 126 661 9,1%
Celkem 1 333 281 1284 388 -3,7%
SNS 1323530 1284 388 -3,0%
- Turecko 270 685 346 565 28,0%

Zdroj: OICA
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Produkce osobnich vozidel v Evropé podle statt

2000 - 2002 (v kusech)

Motorova vozidla 2000

Evropa*

- Evropska Unie

Rakousko 115979
Belgie 912 233
Dansko

Finsko 38 468
Francie (1) 2 879 810
Némecko (2) 5131918
Italie 1422 284
Nizozemi (1) 215 085
Portugalsko 178 509
Spanélsko 2 366 359
Svédsko (3) 259 959
Velka Britanie (1) 1 641 452
Svycarsko

- Vychodni a Stiedni Evropa 2 330692

Ceska Republika
Madarsko
Polsko
Rumunsko
Srbsko
Slovenska Republika
Slovinsko
Celkem

SNS
- Turecko
Zdroj: OICA

2001

131 098
1 058 656

41 916

3 181 549
5301 189
1271780
189 261
177 357
2211172
251 035
1492 365

2 259 421
456 927
140 401
335 996

56 774

7 489

181 644
116 082
1295313
1 066 807
175 343

2002

17 407 047 17 373 368 17 312 114
14778 879 14 938 604 14 815 406

131 411
936 903

41 068
3283775
5123 238
1125768

182 368
182 573
2 266 902
237 975
1628 020

2292510
441 312
138 239
286 656

65 266

10 271
225 476
126 661
1293881
1021105
204 198

Produkce lehkych uZitkovych vozidel v Evropé podle statd

2000 - 2002 (v kusech)

Motorova vozidla 2000
Evropa* 2194 797
- Evropska Unie 1 869 194
Rakousko 28
Belgie 89 063
Dansko

Finsko

Francie (1) 409 966
Némecko (2) 238 593
Italie 270 250
Nizozemi (1)

Portugalsko 63 690
Spané&lsko 642 422
Svédsko

Velka Britanie (1) 155 182
Svycarsko

- Vychodni a Stfedni Evropa 236 199

Ceské Republika
Madarsko
Polsko
Rumunsko
Srbsko
Slovenska Republika
Slovinsko
Celkem

SNS
- Turecko
Zdroj: OICA

2001

2 055 080
1765 922

98 591

395 342
207 299
265 085

59 466
564 115

176 024

206 000
4 070

8 275
11 614
706

24 665
181 335
83 158

2002

1999 518
1646 219

88 828

358 986
178 100
259 532

65 095
520 252

175 426

230 288
1195

20 124
13721
868

35 908
194 380
123 011

% zména
02/01
-0,4%
-0,8%
0,2%
-11,5%

-2,0%
3,2%
-3,4%
-11,5%
-3,6%
2,9%
2,5%
-5,2%
9,1%

1,5%
-3,4%
-1,5%
-14,7%
15,0%
37,1%
24,1%
9,1%
-0,1%
-4,3%
16,5%

% zmeéna
02/01

-3%

-7%

-10%

-9%
-14%
-2%

9%
-8%

0%

12%
-71%

143%
18%
23%

46%
7%
48%
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Produkce nakladnich automobilli v Evropé podle statl

2000 - 2002 (v kusech)

Motorova vozidla

Evropa*

- Evropska Unie
Rakousko

Belgie

Dansko

Finsko

Francie (1)
Némecko

Italie

Nizozemi (1)
Portugalsko
Spanélsko
Svédsko

Velka Britanie (1)
Svycarsko

- Vychodni a Stifedni Evropa

Ceska Republika
Madarsko
Polsko
Rumunsko
Srbsko
Slovenska Republika
Slovinsko
Celkem

SNS
- Turecko
Zdroj: OICA

Produkce autobus( a autokart v Evropé podle stattli
2000 - 2002 (v kusech)

Motorova vozidla

Evropa*

- Evropska Unie
Rakousko

Belgie

Dansko

Finsko

Francie (1)
Némecko

Italie

Nizozemi (1)
Portugalsko
Spanélsko
Svédsko

Velka Britanie (1)
Svycarsko

- Vychodni a Stfedni Evropa

Ceska Republika
Madarsko
Polsko
Rumunsko
Srbsko
Slovenska Republika
Slovinsko
Celkem

SNS
- Turecko
Zdroj: OICA

2000

507 252
400 373
24 988
30 499

458
55102
142 586
42 618
28 902
4 347
22 586
33 605
14 682

67 025

2000

59 709
35376
31
1499
18

3473
13 518
3163
1632
178
1507
7779
2 578
141

19 979

2001

555 498
480 085
24 257
26 243

404

47 955
171 249
40 619
48 428
2 669
73 193
30 170
14 898

65 730
2719
2108
2232

333
560
323

8275
57 620
9 683

2001

59 618
34 321
48
3767

3572
11 940
2212
1 254
227
1408
7 942
1951
0

22 796
1552
1 804
1372
40
224
36

5028
17 768
2501

2002

529 766
453 657
19 836
26 228

393

47 451
158 226
38 871
47 500
2 995
66 657
29 931
15 569

59 437
2 759

2 157
1578
451
600
189

7 734
51703
16 672

2002

57 244
32796

4 358

2 526
9 745
2776
1423

169
1428
8 287
2 069

21 764
1811
1117
1375

13
233

4 564
17 200
2 684

% zména
02/01
-4,6%
-5,5%
-18,2%
-0,1%

-2,7%
-1,1%
-7,6%
-4,3%
-1,9%
12,2%
-8,9%
-0,8%

4,5%

-9,6%
1,5%
2,3%

-29,3%
35,4%
7,1%
-41,5%

-6,5%
-10,3%
72,2%

% zmeéna
02/01
-4,0%
-4,4%
-68,8%
15,7%

-29,3%
-18,4%
25,5%
13,5%
-25,6%
1,4%
4,3%
6,0%

-4,5%
16,7%
-38,1%
0,2%
-67,5%
4,0%
-58,3%

-9,2%
-3,2%
7,3%
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3 DATA ACEA, 2003

Clenové ACEA - zakladni Gidaje
Motorova vozidla

Produkce motorovych vozidel v Zapadni Evropé
- z toho osobnich automobill

Nové registrovana motorova vozidla v Zapadni Evropé
- z toho osobni automobily

Zaméstnanost

Obrat ve svété

Obrat v Evropé

PFidana hodnota

Investice

R&D

Vyvoz

Dovoz

Obchodni bilance

Uzivana motorova vozidla

Uzivana osobni vozidla

Specifikace osobnich vozidel

- Primérny objem (cm krychlovych)

- Prdmérny vykon (kW)

- 4x4

- Diesel

PFijmy rozpoctu

CO2 emise: 2008 v porovnani s 1995
Bezpecnost: 2000 v porovnani s rokem 1970
Osobni automobily na 1000 obyvatel

Zdroj: ACEA, data k roku 2000

Jednotka

miliony kusG
miliony kust
miliony kusd
miliony kusd
miliony obyv.
biliony EUR
biliony EUR
biliony EUR
biliony EUR
biliony EUR
biliony EUR
biliony EUR
biliony EUR
miliony kusd
miliony kusd

% novych registraci
% novych registraci

biliony EUR

Pocet

16 943
14 810
16526
14 390
1,9

452
271

103

33

19

59,8
28,9
30,9
210 649
184 425

1736

77

5,2

40,9

334

25% redukce
4krat bezpeclnéjsi
469
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4 EUROPEAN MOTOR VEHICLE PARC 2002, ANFAC, NOVEMBER
2003

Vozovy park, zakladni poméry
Kumulativni Kumulativni Kumulativni

Relativhi Vozovy park mira mira mira Kumulativni
- GDP % S 2 2 4
index % 2002/2001 vozového vozového vozového mira GDP
motorizace 2002/2001 parku 1991- parku 1991- parku 1996- 1991-2002
2002 1995 2002
Rakousko 100 -4,7 1,0 2,3 3,8 1,3 1,8
Belgie 92 0,9 0,7 1,7 1,9 1,6 1,9
Déansko 71 0,8 1,5 1,6 1,4 1,3 2,3
Finsko 85 1,6 1,2 1,1 -0,5 2,1 2,6
Francie 99 1,6 1,2 1,9 1,3 2,3 1,9
Némecko 109 0,6 0,2 3,3 6,6 1,4 1,4
Velka Britanie 97 2,5 1,8 2,1 1,7 2,3 2,5
Recko 67 7,1 4,0 6,9 6,4 8,5 2,5
Irsko 74 4,6 6,0 5,1 4,3 5,4 7,4
Italie 119 1,4 0,4 1,6 1,6 2,0 1,5
Nizozemi 86 2,2 0,2 2,5 1,9 3,0 2,5
Fv’ortuqalsko 75 3,7 0,5 7.2 9,2 5,9 2,4
Spanélsko 93 3,2 2,0 3,7 3,2 4,1 2,6
Svédsko 91 0,6 1,9 1,0 0,1 1,7 2,1
Evropska Unie 100.0 1,6 1,0 2,5 3.0 2,3 2,3
Zdroj: anfac, data k roku 2002
Vozovy park starsi 10 let, zakladni poméry
Kumulativni
Relativhi Vozovy park mira Kumulativni
. GDP % . ,
index % 2002/2001 vozového mira GDP
motorizace 2002/2001 parku 1996- 1996-2002
2002
Rakousko 98 -11,0 1,0 5,5 2,1
Belgie 78 4,0 0,7 9,4 2,4
Déansko 78 0,0 1,5 -2,0 2.4
Finsko 134 -1,6 1,2 7,5 3,6
Francie 97 2,7 1,2 13,0 2,6
Némecko 99 7.4 0,2 11,7 1,5
\jelké Britanie 80 -4,3 1,8 3.3 2,6
Recko 92 11,2 4,0 9,4 3,7
Irsko 30 -3,5 6,0 3,1 8,7
Italie 141 3,1 0,4 3,2 1,8
Nizozemi 81 5,3 0,2 7.8 2,8
Portugalsko 73 19,5 0,5 24,3 2,8
Spanélsko 100 3,4 2,0 8.9 3,5
Svédsko 124 -1,6 1,9 4,0 2,9
Evropska Unie 100.0 4,5 1.0 7.7 2,7

Zdroj: anfac, data k roku 2002
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Uzivana osobni vozidla

1997 1998 1999 2 000
Rakousko 3 782 544 3887 174 4 009 604 4 097 145
Belgie 4 373123 4 458 010 4 547 236 4 628 949
Dansko 1 787 639 1821731 1 846 943 1 842 943
Finsko 1 935 319 2 007 927 2 069 055 2 120 749
Francie 26 090 000 26 810 000 27 480 000 28 060 000
Némecko 41 371 992 41 673 787 42 323 672 43 772 260
Velka Britanie 25 593 922 26 268 802 26 775 406 27 184 607
Recko 2401 414 2 568 093 2811273 3156 030
Irsko 1134 429 1196 901 1 269 245 1319 250
Italie 30 154 914 31 056 004 32 038 291 32 583 815
Nizozemi 5 931 000 6 120 000 6 343 000 6 539 212
Portugalsko 2 950 000 3 150 000 3 469 000 3 593 000
Spanélsko 15 297 366 16 050 057 16 847 397 17 449 235
Svédsko 3701170 3 790 695 3890 159 3998 614
Evropska Unie 166 504 832 170859 181 175 720 281 180 345 809
Zdroj: anfac, data k roku 2002
Uzivana lehka uzitkova vozidla <3,5 tun
1997 1998 1999 2 000
Rakousko n.a n.a n.a n.a
Belgie 327 524 350 922 378 366 399 562
Dansko 298 113 308 789 323 695 335 320
Finsko 212 727 223 149 232 680 236 290
Francie 4 750 000 4 867 000 4 974 000 5110 000
Némecko 1919 298 1 985 549 2 087 529 2 240 811
Velka Britanie 2 594 302 2 661 886 2 665 710 2 723 092
Recko 710 928 741 949 772 648 801 041
Irsko n.a n.a n.a n.a
Italie 2 175 836 2 293 469 2416 974 2 555 346
Nizozemi 567 000 628 000 696 000 755 977
Portugalsko 855 000 945 000 920 000 1 008 000
Spanélsko 2998 512 3180614 3 384 398 3 553421
Svédsko 249 047 263 740 278 383 297 207
Evropska Unie 17 658 287 18 450 067 19 130 383 20 016 067
Zdroj: anfac, data k roku 2002
Uzivana nakladni vozidla
1997 1998 1999 2 000
Rakousko n.a n.a n.a n.a
Belgie 149 231 151 045 152 728 154 172
Dansko 48 892 49 767 50 521 50 245
Finsko 54 217 57 461 61 027 64 820
Francie 548 000 551 000 555 000 563 000
Némecko 1161 561 1155913 1173 301 1 206 429
Velka Britanie 548 456 549 363 533 847 542 462
Recko 216 425 223 451 231 397 240 148
Irsko n.a n.a n.a n.a
Italie 783 548 796 230 816 380 843 810
Nizozemi 161 000 168 000 176 000 182 883
Portugalsko 126 000 127 000 133 000 135 000
Spanélsko 311 583 329 137 350 790 369 755
Svédsko 72 263 74 233 75910 77 015
Evropska Unie, 4 181 176/ 4 232600 4 309 901

Zdroj: anfac, data k roku 2002

2001

4 182 027
4 684 504
1875 252
2 146 243
28 700 000
44 383 323
27 790 025
3415196
1 384 704
33 239 029
6 710 000
3 746 000
18 150 880
4 018 533
184 425 716

2 001

n.a

421 755
343 466
241 125
5 248 000

2 002

3 987 093
4 724 850
1 889 979
2 180 025
29 160 000
44 657 303
28 483 961
3 656 458
1447 908
33 706 153
6 855 000
3 885 000
18 732 632
4 042 792
187 409 154

2 002

n.a

436 624
353 296
244 299
5338 000

2 305 799 2 323 854
2 774 469 2842 537

802 299
n.a

2 797 486
797 000

1 057 000

823 260
n.a

n.a

836 000
1097 000

3714 870 3851192

318 586

2 001

349 670
154 196
49 917
68 145
568 000
199 794
542 532
244 640
n.a

868 208
188 000
139 000
390 088
77 107

[y

4429739 4839297 3

332777

20 821 855/ 18 478 839

2 002

338 794
153 695
49 021
72 019
565 000
1157 796
547 833
254 899
n.a

n.a

192 000
143 000
407 697
76 163
957 917

% rist
02/01
-4,7

HoOoOwwNrHrANNORKFROO
AN NND O U0 O OO

% rist
02/01
n.a
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5,7
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Uzivané autobusy

Rakousko
Belgie
Dansko
Finsko
Francie
Némecko
Velka Britanie
Recko

Irsko

Italie
Nizozemi
Portugalsko
Spanélsko
Svédsko

Evropska Unie
Zdroj: anfac, data k roku 2002

1997

9718
14 457
7 895
8 450
82 000
84 019
79 251
24 758
n.a

81 478
11 000
13 300
50 035
14 838
481 199

Celkovy pocet uzivanych vozidel

1997

Rakousko 4 107 320
Belgie 4 864 335
Dansko 2142 539
Finsko 2210713
Francie 31 470 000
Némecko 44 536 870
Velka Britanie 28 815 931
Recko 3353 525

Irsko 1292 587

Italie 33 297 403
Nizozemi 6 670 000
Portugalsko 3 944 300
Spanélsko 18 657 496
Svédsko 4037 318
Evropska Unie 189 400 337

Zdroj: anfac, data k roku 2002

1998

9 675
14 557
8 021
9 040
82 000
83 285
86 711
25 456
n.a

83 521
11 000
13 200
51 805
14 924
493 195

1998

4222 184
4 974 534
2188 308
2 297 577
32 310 000
44 898 534
29 566 762
3 558 949
1367 767
34 327 429
6 927 000
4 235 200
19611 613
4 143 592
194 629 449

1999

9 834
14 640
8 039
9 487
80 000
84 687
93 066
26 769
n.a

85 762
11 000
13 800
53 540
14 869
505 493

1999

4 355 212
5092 970
2 229 198
2 372 249
33 089 000
45 669 189
30 068 029
3 842 087
1461 332
35452114
7 226 000
4 535 800
20 636 125
4 259 321

2 000

9918
14 555
8 106
9811
80 000
86 656
95 455
28 026
n.a

87 956
11 374
14 000
54 732
14 417
515 006

2 000

4 451 529
5197 238
2236 614
2431 670
33 813 000
47 306 156
30 545 616
4 225 245
1524 825
36 165 302
7 489 446
4 750 000
21 427 143
4 387 253

2 001

9902
14 699
8 094
9730
81 000
86 461
95 085
29 915
n.a

89 858
11 000
14 800
56 146
14 246
520 936

2001

4 541 599
5275154
2276 729
2 465 243
34 597 000
47 975 377
31202111
4 492 050
1604 214
36 994 581
7 706 000
4 956 800
22 311 984
4 428 472

200 288 626 205 951 037 210 827 314

2 002

9179
14 931
8 863
9 966
81 000
85 880
96 591
30 708
n.a
91716
11 000
15 000
56 953
14 013
525 800

2 002

4 335 066
5330100
2 301159
2 506 309
35 144 000
48 224 833
31970922
4 765 325
1680977
37 682 190
7 894 000
5140 000
23 048 474
4 465 745
214 489 100

% rist

02

%

/01
-7,3

OCoahrhhOorHro NOONONULIO

o

rist

02/01

-4,5
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5 PANORAMA CESKEHO PRUMYSLU 2002, MINISTERSTVO
PRUMYSLU A OBCHODU

Podily odbori na trzbach za prodej vlastnich vyrobkt a sluzeb
v roce 2002

POZNAMKA: Udaje v béznych cenéch

Dily a
prislusenstvi
motorovych
. vozidel
Dvoustopa 45%
motorova
vozidla
549%%
Karoserie
motorovych
vozidel
ZDROJ: €SU, viastni dopoget MPO 1%
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Pozice odvétvi v ramci zpracovatelského

pramyslu v roce 2002 - trzby za prodejVa S

POZNAMKA: Udaje v b&Znych cenach
Potravinafsky a tabakovy primysl

Textilni priimys| ]

0Odévni primys| ]

Kozedélny priimysl ]

Drevozpracujici priimys| ]

Papirensky primys| ]

Polygraficky préimysl

Koksovani a zpracovani ropy ]

Chemicky primysl ]

Gumarensky primysl ]

Primysl skla a stavebnich hmot ]
Hutnictvi a zpracovéni kovi
Vyroba kovl a kovodélnych vyrobkd
Vyroba strojli a zafizeni
Vyroba kancelaiskych strojd a pocitact
Vyroba elektr. strojdi a pfistrojt
Vyroba radiovych,televiz. a spoj. zafizeni
Vyroba pfistrojové, reg. a automatiz. technika
Vyroba dvoustopych motorovych vozidel

Vyroba ostatnich dopravnich zafizeni

Nabytek a ostatni zprac.primys|

Zprac.druhotnych surovin

13

ZDROJ: €SU, viastni dopoget MPO 0% 5% 10% 15%

Pozice odvétvi v ramci zpracovatelského
primyslu v roce 2002 - pfidana hodnota
z vyrobku

POZNAMKA: Udaje v b&Znych cenach

Potravinafsky a tabakovy primysl ]

Textilni priimys| ]

Odévni priimys| ]

KozedéIny primysl ]

Drevozpracujici priimys| ]

Papirensky prmysl ]

Polygraficky priimys| ]

Koksovani a zpracovani ropy ]

Chemicky primysl ]

Gumarensky pramys| ]

Priimysl skla a stavebnich hmot ]
Hutnictvi a zpracovéni kovi
Vyroba kovl a kovodélnych vyrobkd
Vyroba strojdi a zafizeni
Vyroba kancelaiskych strojd a pocitacd
Vyroba elektr. strojdi a pfistrojt
Vyroba radiovych,televiz. a spoj. zafizeni
Vyroba pfistrojové, reg. a automatiz. technika
Vyroba dvoustopych motorovych vozidel

Vyroba ostatnich dopravnich zafizeni ]

Nébytek a ostatni zprac.primysl

Zprac.druhotnych surovin

11

10
10

0

20%

ZDROJ: €SU, viastni dopocet MPO

0% 5% 10% 15%

20%
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Pozice odvétvi v ramci zpracovatelského
priimyslu v roce 2002 - zaméstnanci
POZNAMKA: Udaje v béznych cenach
Potravinaisky a tabakovy priimys| _ 11
Textilni priimys| _ 5
Odévni priimys| - 4
Kozedélny priimys| . 1
Drevozpracujici primys! _ 5
Papirensky primys| . h
Polygraficky préimys| - 3
Koksovani a zpracovani ropy | 0
Chemicky primys! - 3
Gumarensky primys| _ 5
Priimysl skla a stavebnich hmot _ 6
Hutnictvi a zpracovéni kovi _ 5
Vyroba kovéi a kovodginyeh vyrobkd [ 1D
Vyroba strojli a zafizeni _ 11
Vyroba kancelaFskych strojd a pocitacd I 1
Vyroba elektr. strojd a pristrojt _ 8
Vyroba radiovych,televiz. a spoj. zafizeni - 2
Vyroba pfistrojové, reg. a automatiz. technika

Vyroba dvoustopych motorovych vozidel

ZDROJ: €SU, viastni dopocet MPO 0% 5% 10% 15% 20%

Podily velikostnich skupin organizaci na produkcnich

charakteristikach v roce 2001
POZNAMKA: Udaje v bé&znych cenach

70% - 68

M Trzby za prodej vlastnich Vas 60
60% -

¥ Pfidand hodnota z vykon{ 54
50% - B Pocet zaméstnanych osob
40% -+

31 31
30% -
24
20% A
12
10% 1 6 8
2
oo 112 EE
0% — . e

0-9 10 - 49 50 - 249 250 - 999 vice nez 1000

ZDROJ: €SU, viastni dopoget MPO
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Podily kraji na produkcénich charakteristikach v roce 2001
TrzbyzaVas

POZNAMKA: Udaje v b&nych cendch
Zlinsky | 2
Moravskoslezsky | 7
Olomoucky | (1]
Jihomoravsky | (1]
Vysocina | 5
Pardubicky | 2
Kralovéhradecky | 12
Liberecky | 6
Ustecky w2
Karlovarsky | 1
Plzensky | 2
Jihocesky | 5
Stfedocesky | 54

Hlavni mésto Praha 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
ZDROJ: €SU, viastni dopocet MPO

Podily kraji na produkcénich charakteristikach v roce 2001

Pfidana hodnota z vyrobku
POZNAMKA: Udaje v béznych cenach

Zlinsky | 3
Moravskoslezsky | 10
Olomoucky | 0
Jihomoravsky | (1]
Vysodina | 7
Pardubicky | 4
Kralovéhradecky | 10
Liberecky | 9
Ustecky m2
Karlovarsky |
Plzensky | 3
Jihocesky | 7
Stredoclesky | 42

Hlavni mésto Praha || 1

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
ZDROJ: €SU, viastni dopocet MPO
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Podily kraji na produkcénich charakteristikach v roce 2001

Zamestnanci
POZNAMKA: Udaje v b&nych cenach

Zlinsky | 4
Moravskoslezsky | 12
Olomoucky | 1
Jihomoravsky | 1
Vysocina | 9
Pardubicky W 4
Kralovéhradecky | 7
Liberecky |
Ustecky s
Karlovarsky | 2
Plzensky | 6
Jihocesky | 6
Stfedocesky | 34

Hlavni mésto Praha 3

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60%
ZDROJ: €SU, viastni dopocet MPO

Vyvoj cenovych indext vyrobkl v letech 1997 - 2002
mezinarodni index

% 98/97 99/98 00/99 01/00 02/01
SKP 34.1 102,4 99,8 100,7 105,3 100,1
SKP 34.2 103,5 101,5 100,8 99,2 95,4
SKP 34.3 103 100,4 101,1 104,8 99,2
SPK 34 102,6 100 101,49 104,5 99,2

ZDROJ: CSU, vlastni dopocet MPO

Trzby za prodej vlastnich vyrobki a sluzeb v b.c. v letech 1997 - 2002

(mil. K&) 1997 1998 1999 2000 2001
OKEC 34.1 98 262,3 113 964,0 115 186,4 144 304,0 160 375,4 150 496,3
OKEC 34.2 3882,1 5 683,5 3 823,5 3719,7 4 307,7
OKEC 34.3 34 115,8 42 871,3 65 095,3 94 290,1 119 899,7 125 642,9
OKEC 34 136 260,2 162518,8 184 105,2 242 313,8 284582,8 280 191,9
meziro¢ni index (b.c.) X 119,3 113,3 131,6 117,4
kumulovany index (b.c.) 100,0 119,3 135,1 177,8 208,9
meziroc¢ni index (s.c.) X 113,5 111,0 132,1 116,2
kumulovany index (s.c.) 100,0 113,5 126,0 166,5 193,4

* Pfedbézna hodnota
ZDROJ: CSU, vlastni dopocet MPO
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Pifidana hodnota z vykoni v b.c. v letech 1997 - 2002

(mil. K&) 1997 1998 1999
OKEC 34.1 16 954,8 18 029,0 17 793,2
OKEC 34.2 810,9 1.048,8 821,4
OKEC 34.3 9 947,4 12 247,7 16 820,3
OKEC 34 27 713,1 31 325,5 35 434,9
meziro¢ni index (b.c.) X 113,0 113,1
kumulovany index (b.c.) 100,0 113,0 127,9
meziro¢ni index (s.c.) X 101,0 104,4
kumulovany index (s.c.) 100,0 101,0 105,5

* Pfedbé&zna hodnota
ZDROJ: CSU, vlastni dopocet MPO

Pocet zaméstnanych osob v letech 1997 - 2002

(osoby) 1997 1998 1999
OKEC 34.1 31 545 31 684 30 004
OKEC 34.2 3151 4312 3102
OKEC 34.3 27 588 31 905 36 025
OKEC 34 62 284 67 901 69 131
meziro¢ni index X 109,0 101,8
kumulovany index 100,0 109,0 111,0

* Pfedbé&zna hodnota
ZDROJ: CSU, vlastni dopocet MPO

Naklady celkem v b.c v letech 1997 - 2002

(osoby) 1997 1998 1999
OKEC 34.1 121 644,6 134 135,6 = 135221,1
OKEC 34.2 4 792,5 7 286,7 4 853,2
OKEC 34.3 38 863,7 49 392,3 73 791,4
OKEC 34 165 300,8 190 814,6 213 865,7
meziro¢ni index X 115,4 112,1
kumulovany index 100,0 115,4 129,4

* Pfedbé&zna hodnota
ZDROJ: CSU, vlastni dopocet MPO

2000
19 391,3
836,9
22 291,1
42519,4
120,0
153,4
143,5
151,4

2000
31 493
2538
44 507
78 538
113,6
126,1

2000
164 180,1
4 750,3
103 540,3
272 470,7
127,4
164,8

2001
22 892,5
1035,3
27 646,1
51 573,9
121,3
186,1
122,6
185,5

2001
31 086
3194
50 267

84 547
107,7
135,7

2001
180 833,8
5 348,6
132 444,4
318 626,8
116,9
192,8

2002*
20 154,3
1182,5
30 242,3
51579,1
100,0
186,1
105,6
195,8

2002*
30 203
4370
52 388
86 961
102,9
139,6

2002*
172 913,3
5 326,2
139 636,0
317 875,5
99,8
192,3
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Vyvoj zakladnich produkcénich charakteristik

v letech 1997 - 2002 (pocet zaméstnanych osob)

POZNAMKA: Udaje ve s.c. roku 2000, *Ptedbézna hodnota

160% -
Polet zaméstnanych osob OKEC 34
Pocet zaméstnanych osob ZP 140
140% - 136
126
120% -
109 11
100
100% -
100 %6
80% -
60%
1997 1998 1999 2000 2001 2002*
ZDROJ: €SU, viastni dopocet MPO
Vyvoj zakladnich produkcénich charakteristik
v letech 1997 - 2002 (Trzby zaV a S)
POZNAMKA: Udaje ve s.c. roku 2000, *Ptedbézna hodnota
220% -
Trzby za V a S OKEC 34
200% A . 193 196
Trzby zaVas ZP
180% -
166
160% -
140% -
126
0% | 128
120% 114 124
100% - 100 112
’ 100 102 102
80% -
60%
1997 1998 1999 2000 2001 2002*

ZDROJ: €SU, viastni dopocet MPO
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Vyvoj zakladnich produkcénich charakteristik
v letech 1997 - 2002 (Pfidana hodnota z vykont

POZNAMKA: Udaje ve s.c. roku 2000, *Ptedbézna hodnota
220%

P¥idana hodnota z vykon( OKEC 34
200% 1 3 ) . 196
Pfidana hodnota z vykonu ZP 185
180% |
160% - 151
140% |
120% |
100 101 105 118 116
111
100% |
100 97 98
80% -
60%
1997 1998 1999 2000 2001 2002*

ZDROJ: €SU, viastni dopocet MPO

Produktivita prace z pridané hodnoty z vykoni v b.c. v letech 1997 - 2002

(tis. K&/zamést.) 1997 1998 1999 2000 2001 2002*
OKEC 34.1 537,5 569,0 593,0 615,7 736,4 667,3
OKEC 34.2 257,3 243,2 264,8 329,7 324,1 270,6
OKEC 34.3 360,6 383,9 466,9 500,8 550,0 577,3
OKEC 34 444,9 461,3 512,6 541,4 610,0 593,1
meziro¢ni index (b.c.) X 103,7 111,1 105,6 112,7 97,2
kumulovany index (b.c.) 100,0 103,7 115,2 121,7 137,1 133,3
meziro¢ni index (s.c.) X 92,7 102,5 126,3 113,8 102,6
kumulovany index (s.c.) 100,0 92,7 95,0 120,0 136,6 140,2

* Pfedbé&zna hodnota
ZDROJ: CSU, vlastni dopocet MPO
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Vyvoj podilovych a pomérovych ukazatelll v letech
1997 - 2002 (Produktivita prace z PH z vykonil)

POZNAMKA: Prokuktivita prace z PH z vykon{ ve s.c. roku 2000, podil osobnich nakladd na t&etni PH v b.c.,
*Predbéznda hodnota

160% -
Produktivita prace z PH z vykonl OKEC 34
Lo . . o 140
140% 1 Produktivita prace z PH z vykonu ZP 137
121
120% 1 126 127
120
105
100 101
100% -
100
95
93
80%
60%
1997 1998 1999 2000 2001 2002*

ZDROJ: €SU, viastni dopocet MPO

Vyvoj podilovych a pomérovych ukazatell v letech
1997 - 2002 (Podil osobnich nakladli na Gcetni PH)

POZNAMKA: Prokuktivita prace z PH z vykon{ ve s.c. roku 2000, podil osobnich nakladd na t&etni PH v b.c.,
*Predbézna hodnota

140% -
Podil osobnich nakladd na Géetni PH OKEC 34
Podil osobnich nakladd na ucetni PH ZP
120% 1
111 110
107 109
104
100
100% - 100 102 102 102
95 96
80%
60%
1997 1998 1999 2000 2001 2002%*

ZDROJ: €SU, viastni dopoget MPO
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Tuzemska spotieba vyrobki v b.c. v letech 1999 - 2002

(mil. K¢&) 1999 2000 2001 2002*
OKEC 34.1 73 809,5 85 248,1 90 084,7 93 347,2
OKEC 34.2 X X X X
OKEC 34.3 40 232,4 59 364,3 73 560,4 67 605,8
OKEC 34 113 299,4 144 011,1 163 152,9 160 887,8
meziroc¢ni index (b.c) X 127,1 113,3 98,6
kumulovany index (b.c.) 100,0 127,1 144,0 142,0

* PFedbévinaj hodnota
ZDROJ: CSU, vlastni dopocet MPO

Tuzemska spotreba organizaci odvétvi v b.c. v letech 1999 - 2002

(mil. K&) 1999 2000 2001 2002%
OKEC 34.1 71 337,0 82 965,4 101 071,1 91 647,0
OKEC 34.2 3 819,6 3 904,1 4 479,8 4 303,9
OKEC 34.3 57 871,2 85 156,2 107 771,3 102 918,7
OKEC 34 133 027,8 172025,7 213 322,2 198 869,6
meziroc¢ni index (b.c) X 129,3 124,0 93,2
kumulovany index (b.c.) 100,0 129,3 160,4 149,5

* PFedbévinej hodnota
ZDROJ: CSU, vlastni dopocet MPO

Vyvoj zahrani¢niho obchodu s vyrobky v b.c. v letech 1997 - 2002
Vyvoz celkem (mil. K¢)

SKP 1997 1998 1999 2000 2001 2002%
SKP 34.1 58 275,2 79 939,9 85 358,6 108 005,4 120 184,0 111 715,1
SPK 34.2 5907,1 6 696,7 7 165,5 8 034,1 7 363,0 6 023,5
SPK 34.3 26 138,5 37 501,7 51 257,4 64 716,1 81 163,4 90 551,8
SPK 34 90 320,8 124 138,3 143 781,5 180 755,6 208 710,4 208 551,8
meziro¢ni index X 137,4 115,8 125,7 115,5 99,9
z toho EU 51 655,0 85 533,2 108175,0 134 320,7 154817,1 154 372,9
kumulovany index X 165,6 126,5 1242 115,3 99,7

Dovoz celkem (mil. K¢)

SKP 1997 1998 1999 2000 2001 2002%*
SKP 34.1 42 937,2 39 366,7 43 816,7 52 341,6 59 704,8 64 169,8
SPK 34.2 3124,4 3512,3 3 349,0 3970,7 4 224,4 4 997,9
SPK 34.3 25 474,4 31 328,0 37 348,6 46 887,4 59 785,0 58 932,6
SPK 34 71 536,0 74 207,0 84 514,3 103 199,7 123 714,2 128 100,3
meziroc¢ni index X 103,7 113,9 122,1 119,9 103,5
z toho EU 55 208,7 61 362,4 68 785,5 85 368,7 102 516,9 105 852,6
kumulovany index X 111,1 112,1 124,1 120,1 103,3

Saldo (mil. K¢)

SKP 1997 1998 1999 2000 2001 2002%
SKP 34.1 15 338,0 40 573,2 41 541,9 55 663,8 60 479,2 47 545,3
SPK 34.2 2782,7 3184,4 3816,5 4 063,4 3 138,6 1 025,6
SPK 34.3 664,1 6 173,7 13 908,8 17 828,7 21 378,4 31 880,6
SPK 34 18 784,8 49 931,3 59 267,2 77 555,9 84 996,2 80 451,5
z toho EU -3 553,7 24 170,8 39 389,5 48 952,0 52 300,2 48 520,3

* Pfedbé€Znd hodnota
ZDROJ: Statistika GRC, vlastni dopocet MPO
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Teritorialni rozdéleni zahrani¢niho obchodu v roce 2002 - SKP 34

Vyvozni teritoria v roce 2002
POZNAMKA: Udaje v béznych cenéch

Ostatni
2

e
5

Némecko

37%
Rakousko
3%
Italie
490
Polsko
490
Spanélsko
5% V. Britanie
Slovensko Francie 8%
7% 7%

ZDROJ: Statistika GRC, vlastni dopocet MPO

Teritorialni rozdéleni zahraniéniho obchodu v roce 2002 - SKP 34
Dovozni teritoria v roce 2002
POZNAMKA: Udaje v béznych cenéch

Ostatni
17%

Nizozemsko
3%

Rakousko
3%
Belgie
3%
Italie
3%

Némecko
519%

Spanélsko
5%

Mad’arsko
5%

Francie
10%

ZDROJ: Statistika GRC, vlastni dopoget MPO
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Vyvoj hmotnych a nehmotnych investic v letech 1997 - 2002

(mil. K&, %) 1997 1998 1999 2000 2001 2002 98/97 99/98 00/99 01/00 02/01
Investice celkem v b.c. 13570 14477 19010 27660 | 31902 24327 106,7 131,3 145,5 1153 76,3
Z toho dovoz 5 608 5593 8837 14 472 | 13 755 15174 99,7 158 163,8 95 110,3
Investice do strojniho zafizeni v b.c. 10811 10945 15064 23511 26344 20083 @ 101,2 137,6 156,1 112 76,2
Investice celkem v s.c. 11905 12286 16062 23679 27035 21189 @ 103,2 130,7 1474 114,2 78,4
Investice do strojniho zafizeni v s.c. 9 820 9869 13511 21069 23691 18628 100,5 136,9 1559 112,4 78,6

c.s.prlimér r. 1994 = 100
ZDROJ: CSU, vlastni dopocet MPO

v s

PFimé zahranicni investice
(mil. K&, %)

Stav zahraniénich investic CR 26 809,8 29 027,2 32 184,2 51 824,9 6
Stav tuzemskych investic v zahraniéi 461,6 -220,9 -278,9 -395,6
ZDROJ: CNB, vlastni dopocet MPO
Tuzemské a zahranicni investice
(PFimé zahranicni investice)
250% -
231
230% -
PFimé zahraniéni investice OKEC 34
210% -
vr y A . 193
Primé zahranicni investice ZP 208
190% -
170% -+ 176
150% - 137
130% -
111
110% - 100 120
108
90% 1 100
70% -
50%
1997 1998 1999 2000 2001
ZDROJ: CNB

k31.12.1997 k31.12.1998 k31.12.1999 k 31.12.2000 k 31.12.2001

1828,2
-388,1
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Tuzemské a zahranicni investice
(Tuzemské investice v zahranici)

300%

B Tuzemské investice v zahrani¢i OKEC 34

200% 1 ~=Tuzemské investice v zahranici ZP
156
100 147
131
100% 91
10

0%

-100% -
1997 1998 1999 2000 2001

ZDROJ: CNB

Trzby za prodej vlastnich vyrobk a sluzeb v b.c. (OKEC 34)

ZAKLAD: Trzby v b.c. v miliardach korun

400

350
322,8

300 A 284,6  2g0,2
250 | 242,3
200 - 184,1
162,5
150 A 136,3
100 1 90,3
70,5
51,2
N .
0 T T T —
94 95 96 97 98 99 00 01 02 03

Zdroj: €SU, vlastni dopoget MPO
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Trzby za prodej vlastnich vyrobkd a sluzeb za OKEC 34 (ve

stalych cenach r. 1995) a HDP

350 - - 120%
= Trzby OKEC 34 (mld. K&)
300 | ~#=HDP (% roku 1995) 115%
F115%
250 4 110%
218,3 r 110%
200 4
104% r 105%
150 -
124,4
115,4
100% F 100%
100 - 83,0
70,5
I I -
50 4
0 - F 90%
95 96 97 98 99 00 01 02 03
Zdroj: CSU, vlastni dopocet MPO
Trzby za OKEC 34 a trzby Skoda Auto
ZAKLAD: Trzby v b.c. v miliardach korun
350 4
» Skoda 323
m OKEC 34

1999

Zdroj: €SU, vlastni dopoget MPO, Skoda Auto

2002

2003
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Trzby za prodej vlastnich vyrobkd a sluzeb v b.c. (OKEC 34)
ZAKLAD: Trzby v b.c. v miliardach korun

200 - -#-0KEC 34.1 -#-0OKEC 34.2 -#-0KEC 34.3

180 -

160,4

160 -

140 -

120 4

100 -

80 -

60 -

40 -

20 A

Zdroj: €SU, vlastni dopoget MPO

Podil jednotlivych oborti z hlediska trzeb za prodej vlastnich
vyrobk a sluzeb

ZAKLAD: Triby v b.c.

® OKEC 34.1 = OKEC 34.2 ® OKEC 34.3

100 ~

90 -

80 -

o B S5l Ta Bm ==

60 -

50 1

40 -

30 A

20 A

10 1

01 ——

94 95 96 97 98 99 00 01 02

Zdroj: CSU, vlastni dopocet MPO
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Vyroba a prodeje ¢eskych vyrobci vozidel

ZAKLAD: Vozidla osobni, uzitkové, nakladni, autobusy, motocykly a p¥ipojna

600 -
550 mm Export Tuzemsky prodej -#=Vyroba
%007 461 472 as57
450
86 77
400 84
350 | 80
300
250
200
81
150 -
100 -
50 |
0 A  —
95 96 97 98 99 00 01 02
Zdroj: Sdruzeni AP
Produktivita prace z pridané hodnoty z vykonti v b.c.
ZAKLAD: tis. K&/ zamést. (OKEC 34)
1000
900
800
700
610
500 593
541
513
500 445 461
400
303
300
232
2004 181
100 -
01 _
94 95 96 97 98 99 00 01 02

Zdroj: CSU, vlastni dopocet MPO
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Produktivita prace z pfidané hodnoty z vykoni v b.c.
ZAKLAD: tis. K&/ zamést. (OKEC 34)

1000 - -#-0KEC 34.1 -m-0OKEC 34.2 -#-0KEC 34.3

900 4

800 1

736

700 +

600 1

500 ~

400 -

300 ~

200 ~

1001 139 146

94 95 96 97 98 99 00 01 02

Zdroj: €SU, vlastni dopoget MPO

Vyvoj zahrani¢niho obchodu s vyrobky v b.c.
ZAKLAD: Udaje v mid. K¢&

2507 == Vyvoz OKEC 34 Dovoz OKEC 34

—=Saldo OKEC 34 208.7 208.6

200 ~

150 -

100 A

50 1

0

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Zdroj: CSU, vlastni dopocet MPO
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Vyvoz (OKEC 34)

ZAKLAD: Vyvoz celkem v mld. K&

-m-OKEC 34.1 - OKEC 34.2 -m-OKEC 34.3

150 4

100 -

50 4

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Zdroj: €SU, vlastni dopoget MPO

Dovoz (OKEC 34)

ZAKLAD: Dovoz celkem v mld. K¢

150 - -#-0KEC 34.1 -#-OKEC 34.2 -#-0OKEC 34.3
100 1 1 1 1
50 - 1 ‘ 1
22 25 3,1 | 3,5 3,3 ;40 4,2 | 50
0 ¥ -— —Q0—0= o— —i —

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Zdroj: CSU, vlastni dopocet MPO

Studie sektoru automobilového prlimyslu z hlediska zaméstnanosti a vzdélani, © STEM s.r.0., © STEM/MARK a. s. 2004 32



Dovoz soucastek a vyroba
ZAKLAD: Dovoz OKEC 34.2+34.3 celkem v mld. K&, vyroba OKEC 34

200 - ==Trzby v b.c. (mld. K&) OKEC 34 Dovoz OKEC 34.2, 34.3

280,2
250
200

150 4

100 4

63,9

50 -

34,8

19,6
13,8 L

1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Zdroj: €SU, vlastni dopoget MPO

Saldo zahraniéniho obchodu (OKEC 34)

ZAKLAD: Saldo v mld. K¢

150 - -#-OKEC 34.1 OKEC 34.2 -#-OKEC 34.3 |
100 1 1 1 1
1 1 60,5
| | 55,7 |
1 1 ~_ 47,5
50 A | |
| | s
0,5 1,5 ‘ ‘ 4,1 ‘
| | | 1’0
0 ——1&.=——1,_é.* ‘ :
-0,1 0,0 7 3,2
1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Zdroj: CSU, vlastni dopocet MPO
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Stav zahraniénich investic v CR (OKEC 34)

ZAKLAD: Piimé zahrani¢ni investice OKEC 34 v mid. K&

100 4
90 ~
80 ~

70 A

64,52
61,83

60 -

51,82

50 -

40 1

32,18
29,03

30 A 26,81

20

10 ~

0 -
1997 1998 1999 2000 2001 2002

Zdroj: CNB, vlastni dopocet MPO

Hmotné a nehmotné investice - OKEC 34
ZAKLAD: Udaje v mld. K&

40
W Investice celkem v b. c.

35 1 © Investice do strojniho zafizeni v b. c.

31,9
27,7
,3
24,3
/5 4
1
19,0 !
1
14,6 14,5 4
4 13,6 4
6 8 .9
9,6 9,2
7,7
I I ,2
T e |

1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002

Zdroj: CSU, vlastni dopocet MPO
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Podil exportu v celkovych trzbach OKEC 34

600 - == Trzby v b.c. v mld. K& T 100%
Export v mid. K¢
55071 —m=Export/trzby 1 0%
500 A 78%
76% 8% 75% 74% T 80%
450
T 70%
400
350 1 T 60%
300 - 284,6 280,2 1 50%
i 242,3
250 1 40%
162,5 T 30%
i 136,3
150 ! ,1
T+ 20%
1001 70,5 503 3
50 | r,8 r T 10%
0- : 0%

95 97 98 01 02

Zdroj: €SU, vlastni dopoget MPO

Produktivita prace z pfidané hodnoty v CR

ZAKLA’D: Pocet zaméstnancl v jednotlivych sektorech
POZNAMKA: tis. K¢ na zaméstnance

1000 - -~ OKEC 34 -~ Zpracovatelsky primysl

900 4
800 1

700 +

616 633

600 7 541

500 A 451
> 418 429

400 -

—
300 A - 4./3:17 345 348

274 277 288

200 ~

100 -

1997 1998 1999 2000 2001 2002

Zdroj: MPO
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Trzby a podet zaméstnanctli v AP (OKEC 34)

400 - - 100
87,0 880 |
350 A 84,5 90
Trzby v b.c. (mld. K¢) 78,5 322,8
- 80
| —®=Poctet zaméstnanci (tis.)
300 284,6
67,9 69,1 ’ 280,2
S r70 o
S 61,2 &
i 250 4 ! 242,3 o
S F60 §
© 3
s i)
T 200 1 184,1 ts50 3
> a
9 162,5 2
g -40 S
> B [
< 150 136,3 8;
SN [e]
= L300 =
100 - 90,3
70,5 - 20
51,2
50 |
- 10
0 0
94 95 96 97 98 99 00 01 02 03
Zdroj: €SU, vlastni dopoget MPO
Vyvoj trzeb a poctu zaméstnancti v AP (OKEC 34)
1000 - - kumulované indexy
900
Trzby (kumulovany index b.c.)
00 - v N -
8 -8- pocet zaméstnancl (kumulovany index)
700
631
600 - 556 547
500 473
400 360
317
300 A 266
200 176
138
100 .~ ®
100 { @—————— 128 138 142 144
100 26 94 102 111 )
0
94 95 96 97 o8 99 00 01 02 03

Zdroj: €SU, vlastni dopoget STEMMARK
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Vyroba a poéet zaméstnancii v AP (OKEC 34)

700 - 100
650 + 88.0
. 87,0 ,
Vyroba celkem kust 84,5 %0
600 -
-8~ Pocet zaméstnancd (tis.) 80
. 5501
B 69,1
g 5007 67,9 459 471 70
455
> | 612 446
< 450 , -
o
he/ 60 O¢
N ]
S 400 375 380 -
et Q
S 350 50 g
o (=g
o 3
g 300 - 280 £
£ 40 2,
5§ 2507 223 s
z @
8 2004 191 30 o
8 =2
$ 1501 20
@
>0
S 1001
10
50 |
0 0
94 95 96 97 98 99 00 01 02 03
Zdroj: SAP a ¢SU, vlastni dopocet MPO
Vyvoj vyroby a poctu zaméstnanctli v AP (OKEC 34)
400 - kumulované indexy
Vyroba v kusech (kumulovany index)
-8- pocet zaméstnancl (kumulovany index)
300 |
247
241 239 234
218
199
200 4 197
147
117
100
100
—Cc——o0
*—e— —o— 128 138 142 144
100 96 04 102 111 113
0
94 95 96 97 98 99 00 01 02 03

Zdroj: €SU, vlastni dopoget STEMMARK
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Vyvoj poctu zaméstnanctli v ceském automobilovém pimyslu

ZAKLAD: Polet zaméstnancll v tisicich (OKEC 34)
60 - -#- OKEC 34.1 OKEC 34.2 -#- OKEC 34.3
52,4
50,3
50 1
40 -
30 1
o 231 24,4
10 4
53
3,5 3,1 3,2 43 3,1 2,5 3,2 44
0
94 95 96 97 98 99 00 01 02

Zdroj: €SU, vlastni dopoget MPO

Vyvoj trzeb v éeském automobilovém primyslu (OKEC 34)
ZAKLAD: Trzby v mid. K¢ v b.c.
500 - - OKEC 34.1 OKEC 34.2 -=- OKEC 34.3
180 1 167,6
160 -
140 -
120 -
100 -
80 -

60 ~

40 A

20 4

3,5 3,8 3,9 5,7 3,8 3,7 4,3 4,1 5,0

94 95 96 97 98 99 00 01 02 03

Zdroj: CSU, vlastni dopocet MPO
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Vyvoj poctu zaméstnanch v ¢eském automobilovém pimyslu
(OKEC 34) - kumulovany index

250 1  -m=QOKEC 34.1 (kumulovany index)
OKEC 34.2 (kumulovany index) 227
- OKEC 34.3 (kumulovany index)
200 A
150 -
124
100 100
87
—0
50 -
94 95 96 97 98 99 00 02
Zdroj: €SU, vlastni dopoget MPO
Vyvoj trzeb v ceském automobilovém pimyslu
(OKEC 34) - kumulovany index (b.c.)
1400 1 -m=OKEC 34.1 (kumulovany index) | | | |
1300 - OKEC 34.2 (kumulovany index) } } } 1277
12001 ™ OKEC 34.3 (kumulovany index) : : : :
1100 A i i i ‘
1000 | 3 3 3
900 - 1 1
800 -| |
700 !
600 + :
500 A
400 -
300 A
200 A
100 1100
0

94

Zdroj: CSU, vlastni dopocet MPO
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6 DATACSU

Pozice OKEC 34 v ramci ekonomiky CR

ZAKLAD: Trzby jednotlivych sektorl

25% -

-8~ Pozice OKEC 34 v rdmci zpracovatelského primyslu
Pozice OKEC 34 v rdmci celkového primyslu
20% 1 ~#- Pozice OKEC 34 v ramci véech podnikd s poétem zaméstnancl > 20
15,2 l 15,0 15,0 l 15,4
15% A ; — o— ‘ —
| | 13,1
10,2 12,8 | 12,7 12,7 |
10% A ; ;
8,5 | |
‘ = : 0
5% - ./6?2 3 a'z 6,2 3 6,2
4,6 ; ;
0% 1 1
1997 2000 2001 2002 2003
Zdroj: €SU
Pozice OKEC 34 jako zaméstnavatele
ZAKLAD: Pocet zaméstnanc v jednotlivych sektorech
25% - ~#-Pozice OKEC 34 jako zaméstnavatele v rdmci zpracovatelského primyslu
Pozice OKEC 34 jako zaméstnavatele v rdmci celkového primyslu
20% | - Pozice OKECo 34 jako zaméstnavatele v rdmci véech podnikl s poétem
° zameéstnancu > 20
| |
| |
| |
l l
15% 1 | |
| |
| |
| |
l l
| |
10% 1 7,0 | | 8,4
’ | 8,0 | ’
S T
: ‘ 7,6
4,6 79 | 6,8 7,2 |
5% ; ;
5,2 ‘ —i u
./3’6 : ;,? 3,7 : 3,9
2,4 1 1
0% : }
1997 2000 2001 2002 2003
Zdroj: €SU
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Priimérné mzdy v odvétvich v CR

Manualné pracujici - Automobilovy préimysl
Nemanualné pracujici - Automobilovy priimysl

Manudlné pracujici - Zpracovatelsky primysl

Nemanualné pracujici - Zpracovatelsky primysl

30000 - | | |
1 1 | 27096
I I I
| | 25473
I I 1
25000 4 24431 : 23941 : :
I I I
I I I
; ; ; 20674
19479 | | 19695 |
20000 -| | 18498 !
! I
I I I
16128 ! ! ! 15942
| 14 897 | 15 190 |
15000 - 14088 13 816 1 :
| | 1
10 714 1 } 12366 | 13067
I I I
10000 1 10994 | 11774 ‘
I I I
I I I
8761 ; ; ;
I I I
5000 - | | |
I I I
I I I
| | |
I I I
0 f f f
1997 2000 2001 2002 2003

Zdroj: €SU, dopoget STEM/MARK

Podil mezd nemanualné pracujicich na celkovém objemu mezd
v automobilovém a zpracovatelském primyslu

ZAKLAD: Pocet zaméstnanci v jednotlivych sektorech

60% - | .
| Automobilovy prumysl
: Zpracovatelsky primysl
I I
I I
50% - | |
45
| 44 a4
I u
39 : |
40% A 39 ‘ 36 | 36
| 36 |
i |
38 |
I I
30% - : :
I I
I I
l l
20% - : :
I I
I I
I I
l l
10% + | |
I I
I I
l l
I I
0% f f
1997 2000 2001 2002 2003
Zdroj: €SU
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Celkovy objem mezd v automobilovém pramyslu v R

Zi\KLAID: Pocet zaméstnancll v automobilovém primyslu
POZNAMKA: mil. K&

25000 A

20000 -

15000 +

10000 ~

5000

0
1997 2000 2001 2002 2003

Zdroj: €SU

Celkovy objem mezd ve zpracovatelském primyslu v ¢rR

Zi\KLAID: Pocet zaméstnancl ve zpracovatelském priimyslu
POZNAMKA: mil. K&

200000

150000

53
100000

50000

0
1997 2000 2001 2002 2003

Zdroj: €SU
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Role OKEC 34 jako zaméstnavatele

ZAKLAD: pocty v tis.

6001 zaméstnani v OKEC 34 nezaméstnani v CR celkem
542,4
500 A 514,4
457,4 461,9
400 1
200 | 268,9
200 1
| 82,3 84,8 88,0
100 58,6 75,1
0
1997 2000 2001 2002 2003
Zdroj: €SU
Zameéstnanost v AP a ve sluzbach spojenych s AP
ZAKLAD: pocty v tis. zaméstnani v OKEC 34
zaméstnani ve sluzbach (OKEC 50)
index trzeb OKEC 50 / OKEC 34
100 - | | | | T 100%
94% | | | |
90 - | | | 848 839 oow
| 78% | 82,3 1 | 84%
80 1 l : 1 81% T 80%
70 3 751 3 76% 3 3 T 70%
58,6 1 | | |
60 | | | | T 60%
50 | | | | 1 s0%
40 | | | | 1 40%
30 1 1 1 1 1 33 1 30%
1 ; 29 1 31 1
20 | 27 | 27 ! ! | 1 20%
3 3 3 3 fion
0 : : : : 0%
1997 2000 2001 2002 2003

Zdroj: €SU, dopocet STEM/MARK
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Vyroba vybranych vyrobktl pro automobilovy priimysl
- index (r. 2000=100%) (ks, kg)

== Dily (pouze vybrané) Osobni automobily
180% - | 1699
== Nakladni automobily Autobusy | °
I
160% - . y 163%
== Plasté a duse 1479 Kola
! 151% 146%
140% -
| 127%
120% - 124% ‘
1
I
100% - ‘ !
102% 99% | o
97% | 97%
80% |
1
60% - 1
I
1
40% - !
1
20% |
: 3%
0% f
2000 2001 2002 2003

Zdroj: €SU, vlastni dopoget STEM/MARK
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1997

Pocet podn.dle RESu

Trzby celkem (v tis.K¢)

Préim.evid.pocet

Mzdy bez ost.os.nakl.

Prlim.evid.pocet
manualné pracujicich

Mzdy manudlné
pracujicich bez

PFimy vyvoz (v

PFimy dovoz (v

(2004) zameést.ve fyz.os. (v tis.KC) ve fyz.0s. ost.ct>iss.rlm<aé|§|. (v tis.K¢) tis.Kc¢)
167 153 129 565 64 496 9 550 199 45 130 5 802 220 85 403 718 61 171 064
8001 1426 491 071 1108 539 136 948 570 789 348 82 987 411 400 415 052 270 436 780
8288 1731434123 1 285 464 164 189 069 913 998 99 589 680 419 869 605 287 157 232
22382 3 179 680 875 2 429 025 306 652 201 925 855 100 798 196 531 494 464 506 113 801

Se zahrani¢ni Ucasti:

Pocet podn.dle RESu

Trzby celkem (v tis.K¢)

Prim.evid.pocet

Mzdy bez ost.os.nakl.

Prlim.evid.pocet
manualné pracujicich

Mzdy manualné
pracujicich bez

PFimy vyvoz (v

Primy dovoz (v

(2004) zameést.ve fyz.os. (v tis.KE) Ve fyzios ost.os.nakl. (v tis.K¢) tis.K¢)
o tis.K¢)
67 106 849 600 26 431 4672 114 18 810 2842 717 65 205 473 45 365 070
1550 243 993 395 117 003 17 362 185 85 354 10 468 425 129 186 026 95 912 537
1596 245 705 552 117 793 17 485 839 85 942 10 544 126 129 262 147 95 988 121
2791 423 869 313 173 809 27 350 228 86 433 10 600 591 140 579 594 156 446 839
2000
Mzdy bez Prlm.evid.pocet by s
Pocet podn.dle RESu| Trzby celkem (v Prim.evid.podet i m.evid.pocet pracujicich bez PFimy vyvoz (v Primy dovoz (v
D v ost.os.nakl. (v manualné pracujicich . L .
(2004) tis.K¢) zamest.ve fyz.os. tis. K&) v s ost.os.nakl. (v tis.K¢) tis.K¢)
. T tis.K¢)
217 247 591 345 74 864 14 864 942 55 605 9 218 684 172 643 250 130 481 529
9129 1 615 804 966 934 691 148 235 472 689 884 91 011 422 663 881 008 471 119 326
9426 1 940 541 211 1 073 155 175 909 819 783 403 106 782 801 686 530 678 482 827 009
24439 3992 919 073 2110 819 343 120 371 789 978 107 628 957 842 824 744 842 642 053
Se zahraniéni Ucasti:
Pocet podn.dle RESu| Trzby celkem (v Prm.evid.pocet el Pez Prutn.%wd.pogfetl 2217 r_1'1a3nualne Primy vyvoz (v Primy dovoz (v
(2004) tis.K&) zamést.ve fvz.0s ost.os.nakl. (v manualné pracujicich pracujicich bez tis. K&) tis.K&)
. Ve 1yz.0s. tis.K¢) ve fyz.os. ost.o0s.nakl. (v . .
217 211 233 909 46 898 10 346 442 36 040 6 470 414 154 630 567 119 508 013
9129 633 644 292 243 790 45 549 802 186 816 28 287 099 365 311 512 284 966 124
9426 649 157 881 251 562 47 004 034 191 792 29 070 645 365 765 293 286 613 161
24439 1293 240 729 398 969 79 216 269 192 738 29 256 046 399 880 205 467 224 483

2001
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Mzdy bez Prim.evid.podet S TEUES s
Pocet podn.dle RESu . Trzby celkem (v Priim.evid.pocet 5 m.evid.pocet pracujicich bez Pfimy vyvoz (v
Poznamka e . ost.os.nakl. (v manualné pracujicich| . A
(2004) tis.Kc) zameést.ve fyz.os. s x ost.0s.nakl. (v tis.Kc)
tis.K¢) ve fyz.os. tis. K&)
225 293 130 521 83 071 17 214 988 61 281 10 954 846 221 712 619
9273 1 935 793 332 1 075 448 180 984 469 715 600 101 107 144 833 823 558
9571 2 294 754 901 1 204 983 209 054 336 801 848 116 737 401 850 259 651
24961 4 697 429 545 2 292 926 400 864 716 806 993 117 485 092 1 026 223 254
Se zahrani¢ni Ucasti:
Pocet podn.dle RESu . Trzby celkem (v Priim.evid.pocet Ly pez Prum.evwd.poc”et, LGl Ta,nualne PFimy vyvoz (v
Poznamka e . ost.os.nakl. (v manualné pracujicich| pracujicich bez A
(2004) tis.K¢) zamest.ve fyz.os. S . tis.K¢)
tis.KC) ve fyz.os. ost.os.nakl. (v
100 265 415 886 58 336 13 205 492 44 283 8 562 982 208 050 154
1956 1 029 017 364 369 647 73 408 890 262 292 42 739 486 583 733 121
2011 1 143 500 557 396 302 79 405 723 277 407 45 417 314 584 595 698
3426 2 058 939 889 605 799 129 620 155 278 123 45 592 575 630 579 049
2002
o . N Mzdy manualné
Pocet podn.dle RESu . Trzby celkem (v Priim.evid.pocet L ,bez Prum'%V'd'DO(.:?t, pracujicich bez PFimy vyvoz (v
Poznamka g o ost.os.nakl. (v manualné pracujicich . F Vs
(2004) tis.K¢) zameést.ve fyz.os. Pgigripe ost.os.ndkl. (v tis.K¢)
tis.K¢) ve fyz.os. tis. K&)
228 296 389 527 87 100 18 542 209 65 496 11 938 457 234 178 346
9359 1922 077 555 1 055 583 187 098 542 709 279 105 252 726 894 147 982
9657 2 277 204 932 1176 258 215229 138 788 514 120 510 965 912 034 728
25016 4 687 059 862 2 263 171 419 572 353 794 054 121 220 189 1109 840 434
Se zahrani¢ni Ucasti:
Pocet podn.dle RESu . Trzby celkem (v Prlim.evid.pocet ey Ibez Prut:n.%wd.pot_:let, izl ljr)e}nualne PFimy vyvoz (v
Poznamka g o ost.os.nakl. (v manualné pracujicich pracujicich bez F Vs
(2004) tis.K¢) zameést.ve fyz.os. . . tis.K¢)
tis.K&) ve fyz.os. ost.os.ndkl. (v
102 268 338 162 62 352 14 450 170 47 783 9 395 466 221 525 187
1982 1 149 988 756 423 972 87 345 401 303 698 50 922 047 676 085 927
2037 1 340 607 664 466 862 97 743 677 328 411 55 664 057 677 058 341
3472 2 344 730 052 702 677 158 253 519 329 393 55 828 226 746 244 610

2003
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Mzdy manudlné

Pocet podn.dle RESu . Trzby celkem (v Prlim.evid.pocet e pez Prutn.%wd.poc_,et, pracujicich bez PFimy vyvoz (v
Poznamka g . ost.os.nakl. (v manualné pracujicich| . Ao
(2004) tis.K¢) zameést.ve fyz.os. Pl ost.os.nakl. (v tis.K¢)
tis.K¢) ve fyz.os. tis. K&)
228 328 047 351 89 684 20 187 121 67 045 12 826 041 253 876 058
9316 2 100 624 515 1 050915 197 841 234 688 816 108 008 090 992 223 901
9604 2 461 021 180 1 165 960 225 443 548 765 368 122 721 000 1 012 495 900
25494 5 208 088 449 2 285 945 447 953 705 768 632 123 110 578 1 235 314 192
Se zahrani¢ni Uéasti:
Pocet podn.dle RESu . Trzby celkem (v Priim.evid.pocet My ’bez Prur’n.evwd.pogfat’ el r_r’ma’nualne PFimy vyvoz (v
Poznamka sy \ ost.os.nakl. (v manualné pracujicich pracujicich bez .y
(2004) tis.K¢&) zamést.ve fyz.os. o p tis.K¢)
tis.KE) ve fyz.os. ost.os.nakl. (v
101 300 058 844 66 262 16 183 416 50 078 10 326 404 239 809 643
1969 1 298 901 580 440 548 96 180 128 310 114 54 747 768 765 821 396
2024 1491 977 182 482 656 106 430 566 333 779 59 170 306 766 824 053
3458 2712 417 294 737 721 175 275 356 334 369 59 264 316 860 268 966
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7 DATA SDRUZENi SAP

Vyvoj prodeje novych osobnich autgmobili’l domaci i zahranicni
vyroby v CR

ZAKLAD: Celkovy pocet prodanych novych osobnich automobild v tisicich
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Zdroj: Sdruzeni SAP
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8 VYROENI ZPRAVA, SKODA AUTO, 2003

Vybrané ukazatele

Dodavky na zakazniky

Odbyt

Vyroba

Podet zaméstnanci (k 31. 12.)

z toho: cizi personal

Trzby celkem

z toho: tuzemsko

zahranici

Provozni vysledek hospodareni
Pomeér provozniho vysledku k trzbam
Vysledek hospodareni pred zdanénim
Obratova rendita pred zdanénim
Vysledek hospodareni po zdanéni

Stala aktiva

Obézna a ostatni aktiva
Vlastni kapital

Cizi zdroje a ostatni pasiva
Cash flow brutto
Investicni ¢innost

Mira investic

Vykaz zisku a ztraty

Pomeér vlastniho kapitélu k celkovym pasivi %
Kryti dlouhodobého majetku vlastnim kapit %

ZDROJ: Vyroéni zprava 2003, Auto Skoda

1999 2000
vozy 385 330 435403
vozy 376 329 448 394
vozy 371 169 450910
osoby 22 030 25 833
osoby 1708 3 245
mil. K& 110 409 136 283
% 19 18
% 81 82
mil. K¢ 5 237 5204
% 4,7 3,8
mil. K& 3814 4175
% 3,5 3,1
mil. K¢ 2 637 3 336
Rozvaha/financovani

1999 2000
mil. K¢ 33 687 39175
mil. K& 21 923 27 486
mil. K& 22 700 26 032
mil. K¢ 32910 40 629
mil. K¢ 9 780 10 756
mil. K& 10 709 13 248
% 9,7 9,7

40,8 39,1

67,4 66,5

2001
460 252
460 670
460 886
24 129

2735
153 271

18
82
4 643
3
2674
1,7
2129

2001
45 008
21 603
28 157
38 454
11 693
15438
10,1
42,3
62,6

2002
445 525
440 572
442 469
23 470

2179
145 694

18
82
3677
2,5
2 489
1,7
1825

2002
44 873
21 945
29 817
37 001
12 854
10 786
7,4
44,6
66,4

2003
449 758
438 843
437 554
22 798

2 308
145 197
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9 ROGENKA DOPRAVY, MINISTERSTVO DOPRAVY CR, 2002,

EUROSTAT
Pocet osobnich automobillli na 1 000 obyvatel
CR Némecko Italie Francie Spanélsko Britanie
1995 310" 495 529 422 362 374
2000 335 521 563 463 442 419
2001
2002
2003

1) rok 1996
ZDROJ: Rocenka Eurostatu 2003

Pocet osobnich automobilli celkem

¢R Némecko Italie Francie Spanélsko Britanie
1995 3 043 316 40404 000 31 700 000 25100000 14 212 259 21950810
2000 3438870 43772000 32584 000 28 060 000 17 449 000 25 067 000
2001
2002
2003

ZDROJ: Roc¢enka dopravy CR 2002, MD

Irsko

265
343

Irsko
990 384
1 319 000

Pocet nakladnich automobilli podle stafi (tis.) (roky 1995, 2000 a 2001)

CRY Némecko Italie Francie Spanélsko Britanie Irsko
celkem 202 929 2215236 2 708 801 3596 916 2936 765 2 462 000 141 785
275 617 2610885 3377573 5194817 3780221 2861463 205575
296 412 2 649 097 . . 3949 001 2 960 542 .
pod 2 roky 33 398 411 809 250 449 . 349 043 . 36 588
33 762 497 069 422 675 792 558 875 561 548 939 58 925
39 562 468 736 . . 584 358 601 660 .
2-5 let 32 090 719 259 455 442 . 620 947 . 41 273
66 925 608 399 . 996 797 598 406 680 968 56 699
61 381 651 174 . . 802 812 721 397 .
5-10 let 47 552 567 566 . . 1069 163 . 50 976
69 223 905 306 . 1 657 451 984 051 736 504 56 996
86 349 834 403 . . 898 095 777 053 .
nad 10 let 89 889 516 602 897 612 12 948

105707 600111 1739172 1748011 1322203 820771 32955
109 120 694 784 . 1633736 778 866

1) v jednotkach, zdroj:Ro&enka dopravy CR 2002, MD
ZDROJ: Eurostat

USA Japonsko

739 356
771

USA Japonsko

USA Japonsko

Pocet nakladnich automobild podle typu paliva (tis.) (roky 1995, 2000 a 2001)

CRY Némecko Itilie Francie Spanélsko Britanie
celkem 202 929 2215236 2708 801 3596916 2936 765 2462 000

Irsko
141 785

275617 2610885 3377573 5194817 3780221 2861463 205575

10 314
4 837

131 294

177
90

296 412 2 649 097 0 . 3949 001 2 960 542
benzin 34 658 345079 343882 762771 916 576 840 000
50 248 285675 362 053 780 483 831 384 545 323
56 845 271 624 . . 812 421 473 949
nafta 163 645 1868 048 2 064 201 2828 615 2020 189 1576 000
222 571 2322025 2985711 4386801 2948 837 2 229933200 648
237 031 2373 873 ] . 3136 580 2392124
elektfina 4 626 2109 22179% 5530 . 9 000
+ostatni 2798 3185 21 207 27 533 . 11 424
2 536 3 600 0 . 11 314

1) v jednotkach, zdroj: Ro¢enka dopravy CR 2002, MD
2) pouze elektfina
ZDROJ: Eurostat

USA Japonsko

Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska zaméstnanosti a vzdélani, © STEM s.r.o., © STEM/MARK a. s. 2004 50



Pocet osobnich automobildl podle typu paliva (tis.) (roky 1995, 2000 a 2001)

celkem

benzin

nafta

elektfina

ostatni

CRY
3 043 316
3 438 870
3 529 791
2 833 720
3 048 524
3 090 925
200 813
383179
432 011
11
10
9
8 772
7137
6 826

40 404
43 772
44 383
34 855
37 406
37 396
5 545
6 357
6 975

W wwN

Némecko Italie

30 301
32 584

25 769
26 195
3099
4 798

25100
28 060

18 080

6 938

9 980
2

354

1) v jednotkach, zdroj:Ro¢enka dopravy CR 2002, MD
ZDROJ: Eurostat

14 212
17 449
18 151
12 153
12 747
12 796
2 059
4 702
4 355
neex.

neex.

Francie Spanélsko Britanie Irsko

21951
25 067
25 783
19 533
21 233
21 641
1891
3153
3 460
0
221
272
3

990
1319

854
1146
135
173

0

Pocet osobnich automobilli podle stafi (tis.) (roky 1995, 2000 a 2001)
Spanélsko Britanie

celkem

pod 2 roky

2-5 let

5-10 let

nad 10 let

CRY
3 043 316
3 438 870
3 529 791
210 173
250 535
256 322
329 625
479 357
465 907
773 126
687 773
749 334
1 730 392
2 021 205
2 058 228

Némecko

40 404
43 772
44 383
5025
7 166
6 705
11 042
10 387
10 582
13 797
15 219
14 694
10 541
11 000
12 402

Italie
30 301
32 584

3 406
4 636

6 248

12 387

Francie

25100
28 060
4 038
4 404
5974
5780
9373
8 933
5715
5943

1) v jednotkach, zdroj:Ro¢enka dopravy CR 2002, MD
ZDROJ: Eurostat

14 212
17 449
18 151
1791
4 097
2 841
2674
2 842
3713
4 688
4 379
4 355
5 060
6 131
7 242

21 951
25 067
25 783

4 383
4 705
6 009
6 243
7 581
8 003
6433
6175

Irsko USA
990

1319

158
374
206
369
394
394
232
183

USA Japonsko

Japonsko
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Spotieba energie v silni¢ni dopravé v letech 1995, 2000 a 2001(TJ)

celkem

cerné uhli

koks

hnédé uhli

letecky
benzin

letecky
petrolej

automobil.
benziny

motorova
nafta

mazut,
topny olej

zemni plyn

ostatni
plynové
derivat

elektricka
energie

ostatni
formy
energie

1) ZDROJ: Rocenka dopravy CR 2002, MD

Pocet nové registrovanych nakladnich automobilti béhem roku (tis.)

ZDROJ: Eurostat

Pocet nové registrovanych osobnich automobil béhem roku (tis.)

ZDROJ: Eurostat
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Podil silni¢ni dopravy na celkové vnitrostatni nakladni dopravé (% )-podil na zal
CRY Né&mecko Itilie Francie Spanélsko Britinie Irsko USA Japonsko

1995 54,3 63,8 88,0 73,5 90,2 92,3 90,1 35,7 92,1
2000 66,2 66,3 88,9 75,6 92,4 91,9 96,2 93,4
2001 67,7 67,5 77,7 96,0

2002 71,3

2003

1) prepocteno jako podil silni¢ni dopravy v mil. tkm a celkového prepravniho vykonu nakladni dopravy v mil. tkm,
zaokrouhleno na jedno desetinné misto, zdroj:Rocenka dopravy CR 2002, MD
ZDROJ: Rocenka Eurostatu 2003

Pocet nakladnich automobill celkem
CR Némecko Italie Francie Spanélsko Britanie Irsko USA Japonsko
1995 202 929 2 215236/ 5050 000 3596916/ 2936 765 2 461 871 141 785
2000 275617 2610885 3377573 5194817 3780 221 2 861 463 205 575
2001 2 649 097 3 949 001 2 960 542
2002
2003

ZDROJ: Ro&enka dopravy CR 2002, MD; Eurostat
Produkéni hodnota pro skupinu DM 34 v klasifikaci NACE-OKEC

(neuvedena jednotka, odhad: v tis.euro):
CR Némecko Italie Francie Spanélsko Britanie Irsko USA Japonsko

1995
2000 210 128,8 41 926,9 114 288,9 44 608,3 55897,1 482,0
2001 226 812,6 42 273,2 122594,3| 42812,2 52559,6 482,0
2002
2003
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Pocet zaméstnanych osob v automobilovém prtU
NACE-OKEC, skupina DM 34, vyroba dvoustopy«
Podil téchto osob v EU15 (%):

1995 2000 2001 2002 2003

CR 54 706 75343 82 264 84458V
neex. neex. neex. neex.
N&mecko 855 570 863 207
43,96 44,53
Italie 178 816 174 442
9,19 9,00
. 277 256 286 049
Francie

14,25 14,76
3394 3394

Irsko 0,17 0,18
Britanie 231 265 220 111
11,88 11,35

“ v 165 606 161 881
Spanelsko 8 51 8 35
Japonsko

neex. neex.
USA

neex. neex.

1) predbézny udaj )
ZDROJ: Eurostat, Statisticka rocenka CR 2003
Podil automobilové dopravy na celkové vnitrostatni osobni dopravé (%)

-podil na zakladé poctu osobokilometrt
CR1) Némecko Italie Francie Spanélsko Britanie Irsko USA Japonsko

1995 59,5 82,8 82,4 86,8 79,4 88,9 78,3 95,7 56,7
2000 63,0 82,4 82,8 85,9 81,5 87,9 80,9 95,5 61,1
2001 61,6 82,2 86,1 80,9

2002 63,0

2003

1) prepocteno jako podil individualni automobilové prepravy osob v mil. oskm (odborny odhad)
a celkového prepravniho vykonu osobni dopravy v mil. oskm,

zaokrouhleno na jedno desetinné misto, zdroj:Rocenka dopravy CR 2002, MD

ZDROJ: Rocenka Eurostatu 2003

Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska zaméstnanosti a vzdélani, © STEM s.r.o., © STEM/MARK a. s. 2004 54



Vyroba vybranych vyrobk

Lisované pryzové vyrobky pro automobily

Uchytky, kovéni apod. pro motorova vozidla

Dily plynovych turbin (kromé proudovych a turbovrt)
Kabelové soupravy (elektroinstalace)

Kabelové soupravy (elektroinstalace)

Kabelové soupravy (elektroinstalace)

Stérace, rozmrazovace a odmlzovace pro motocykly
Motorova vozidla pro specialni Gcely jinde neuvede
Karosérie (vCetné kabin pro fidi¢e) pro motorova vozidla
Ostatni pfivésy a navésy, karavanového typu

Ostatni privésy a navésy kromé karavanového typu
Dily pfivésl, navésl a jinych nez motorovych vozid
Kola pro silni¢ni vozidla, jejich dily a pfislusenstvi
Tlumice vyfukl a vyfukové trubky

Dily a pFisluSenstvi jinde neuvedené pro vozidla
Bezpecnostni pasy

Dily a pfislusenstvi karosérii (v¢éetné kabin pro fidice)
Dily a pfisluSenstvi motocyklt (véetné& mopedd)

tis.K¢

2000
6 709 172
135191
157 129
58 468 683
8 756 342
530 570
2 379 025
273
5 357
1199
11 353
124 182
8 788 400
3 362 763
17 702 420
35094 962
24 988 364
147 079

2001
8 703 444
289 095
217 832
75 285 083
11733781
918 777
99 034
277
5983
183
15 354
147 232
12 945 253
6 317 565
22 842 494
28 137 951
31715270
190 487

2002
13 459 836
274 568
187 172
83 731 107
14 131 494
912 981
6 279 836
293
5183
126
15 027
174 799
13 332 486
6 958 310
23 975 843
27 523 687
38 135 413
203 243

2003
10 089 874
321 319
160 242
93 898 882
14 415 067
796 892
13 479 712
431
4181
100
18 763
264 685
14 304 563
12 704 581
36 151 750
29 569 780
42 540 270
195 418
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10QUARTERLY PANORAMA OF EUROPEAN BUSINESS

STATISTICS, EUROSTAT, 2003

Production indic
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Motor vehicles trailers and semi-trailers (34)

Motor vehicles (34.1)
Railway locomotives and rolling stock (35.2)

Bodies; trailers & semi-trailers (34.2)
Aircraft and spacecraft (35.3)
Other transport equipment n.e.c. (35.5)

Parts & accessories (34.3)
Building and repairing of ships (35.1)

Motorcycles and bicycles (35.4)

Motorcycles (35.41)

Other transport equipment (35)
Bicycles (35.42)
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11DATA EUROSTAT

Produktivita prace z pridané hodnoty v roce 2001
Srovnani CR a ostatnich evropskych zemi
Zpracovatelsky priimysl

Z/\KLA'D: Polet zaméstnancl ve zpracovatelském primyslu
POZNAMKA: tis. K¢ na zaméstnance

2000 A

1800 4

1650

1600 1

1400 4

1200 4

1000 4

800 1

600 1

400 -

200 A

0 -

EU 15
Estonsko
Kypr
LotySsko
Litva
Madarsko
Polsko

SR
Rumunsko

Zdroj: Eurostat

Mzdové naklady v roce 2001
Srovnani CR a ostatnich evropskych zemi
Zpracovatelsky pramysl

POZNAMKA: tis. K& na zaméstnance

2000
1800 1
1600 4
1400 4
1200 1 1147
1000 4
800 1
600 1
400 -

200 ~

Kypr
Litva
SR

n
e
o)
1]

Zdroj: Eurostat

Estonsko
LotySsko
Madarsko
Slovinsko
Rumunsko
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Mzdové naklady ve zpracovatelském primyslu

Slovinsko

Estonsko
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12THE SECOND AUTOMOTIVE CENTURY,
PRICEWATERHOUSECOOPERS, 2003

Vyhled vyvoje vyroby osobnich automobilt (mil. kusti)

70 q |

I

I

I

60 - :

I

I

50 - |

I

I

I

40 A |

I

I

I

30 - I

I

I

I

20 - :

I

I

10 - |

I

I

0 I
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
11 Zapadni Evropa 16,3 16,2 16,5 16,9 17,3 17,4 17,4 17,4 17,5
mJizni Amerika 1,9 1,9 2,0 2,1 2,3 2,4 2,5 2,6 2,7
W Severni Amerika 16,3 15,8 15,8 16,1 16,8 17,1 17,2 17,3 17,5
W Stfedni vychod a Afrika 0,9 0,9 1,0 1,0 1,1 1,1 1,1 1,1 1,1
m Vychodni Evropa 29 2,9 3,4 3,7 4,4 4,6 4,5 4,5 4,5
M Asie a Tichomofi 17,2 18,6 19,3 20,2 20,5 20,9 21,2 21,4 21,5
Celkem 55,5 56,3 57,9 60,0 62,3 63,6 64,0 64,3 64,7

Zdroj: Autofacts, PwC

Vyhled vyvoje vyroby osobnich automobill (tis. kust)

5000 ~
4500
4000 -
3500 ~
3000 +
2500 4
2000 4
1500 -
1000 -

500 4

07 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010

mm Ceskd republika 431 407 404 572 784 832 814 800 811

== Vychodni Evropa 2853 2910 3411 3650 4362 4587 4519 4513 4507
(v¢. Ruska)

Zdroj: Autofacts, PwC
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Vyhled vyvoje vyroby osobnich automobilti (tis. kusti)

8000 4

7000 4

6000 4

5000 ~

4000 -

3000 4

2000 4

1000

0 l
2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010
“ Némecko 4867 4879 4842 4955 5119 5209 5268 5272 5257
= Rakousko 132 111 170 208 203 183 177 181 183
m Slovensko 200 247 258 276 581 637 608 580 569
u Polsko 301 325 518 493 478 427 389 403 406
B Madarsko 138 89 146 178 196 191 188 185 174
muCR 431 407 404 572 784 832 814 800 811
Region celkem 6069 6059 6339 6683 7360 7480 7443 7422 7399

Zdroj: Autofacts, PwC
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13REGIONALNI STATISTIKY

Objem investi¢nich zaméri do AP zprostiedkovanych
agenturou Czechlinvest (soucet za roky 1994-2003)

Karlovarsky
-slezsky

Olomouck
Plzensky

, Zlinsky
Jihomoravsky

ZDROJ: Czechlnvest Celkové investice do AP (mil. Kc)

I:I 190 - 700
I:I 701-3570
3571-7330
- 7331-23750
- 23 751-69 650

Hruby domaci produkt v trznich cenach (2002)

Liberecky

Kralovehradecky

Karlovarsky
Pardubicky

Olemouck

Vysocina

Zlinsky

ZDROJ: CSU 2002 Hruby doméci produkt v trznich cenach (mil. K&)

|:I 50 300 - 75 500
|:I 75501 - 104 470
- 104 471 - 137 580
- 137 581 - 223 750
- 223 751 - 537 800
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Registrovana mira nezaméstnanosti (2002)

StfedoCesky

Plzensky
Vysocina
JihoCesky Zlinsky
ZDROJ: CSU 2002 Registrovana mira nezaméstnanosti

[ A

T s%-8%

= 0% - 10%

B 110 - 125

- 13% - 17%

Nova pracovni mista
(investi€ni zaméry podané v roce 2003)

Liberecky

Kralovehradecky

Moravsko-slezsky

Plzensky

Vysocina

JihoCesky
Jihomoravsky

ZDROJ: Czechlnvest Nova pracovni mista
Cdo-1s
[ 16-320
[ 321 - 440
441 - 620
621 - 900
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Pocet studentl vybranych obora (se vztahem k AP) 2003

Liberecky

Kralovehradecky

Karlovarsky

Plzerisky

ZDROJ: UIV 2003 Pocet studentu
[ 1383
[ 1354-3340
@ 5341-5220
B 5221-6400
B 6 201-5400

Poéet zaméstnancii - OKEC 34 (2002)

Ustecky

Karlovarsky
-slezsky

Olemouck

Zlinsky
Jihomoravsky

ZDROJ: MPO - Panorama ¢eského primyslu (2002) Pocet zaméstnancu
[ 900- 1800
[ 1601-3520
[ 3521-7280

7281-10050

- 10 051 - 28 600
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Hruby domaci produkt v trznich cenach na 1 obyvatele (2002)

Liberecky

Ustecky

Karlovarsky
Moravsko-slezsky

Vysocina

Zlinsky

ZDROJ: CSU 2002 Hruby domaci produkt na jednoho obyvatele (K¢&)

I:I 163 100 - 167 800
D 167 801 - 176 800
- 176 801 - 191 600
- 191 601 - 204 500
- 204 500 - 461 700

Pocet zaméstnancu na 100 tisic obyvatel (2002)

Jihomoravsky

ZDROJ: CSU 2002 Pocet zaméstnanct na 100 tisic obyvatel
[ s0-160
[ 161-310
311-930
B os1- 1530
B 153125400
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Pocet studentll na 1 zaméstnance v AP (2002)

Liberecky

Kralovehradecky

=« Pardubicky

Stfedocesky

Karlovarsky

Moravsko-slezsky

Plzensky
Vysoc€ina

JihoCesky Zlinsky

ZDROJ: CSU 2002 Pocet studentl na 1 zaméstnance v AP

I:I 0.22-0.62
D 0.621-1.31
- 1.311-2.2

221-471

- 4711-9.2

Celkovy objem investi¢nich zaméra (soucet za roky 1994-2003) na 1 obyvatele

Karlovarsky

Plzensky

Jihomoravsky

ZDROJ: Czechlnvest Objem investi¢nich zamérd na 1 obyvatele (tis. K&)
[ o16-051
[ o511-41
T 4101-10
B 10.001-208
B s -2
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Pocet zaméstnancu v AP 2003

Karlovarsky

Olomouc

, Zlinsky
Jihomoravsky

ZDROJ: CSU 2003 Pocet zaméstnanct

I:I 980 - 2 040
D 2041-3750
- 3751-6380

6381-10 180

- 10 181 -32 950

Pocet studentli na 1 zaméstnance v AP 2003

Liberecky

Kralovehradecky

L g Pardubicky

Stfedocesky

Karlovarsky

Moravsko-slezsky

Plzensky
Vysocina

JihoCesky

ZDROJ: CSU 2003 Pocet studentu na 1 zaméstnance
[ o19-0s
[ o61-0.5
[ 066125

1.251-2.08

- 2.081-6
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Shrnuti zédkladnich poznatku
z hloubkovych rozhovoru
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1 Uvobp

Expertni hloubkové rozhovory s kliCovymi osobnostmi jsou vhodnou
vyzkumnou technikou pro uchopeni tak Siroké problematiky, jakou jsou
dopady rozvoje AP na politiku zaméstnanosti a vzdélavani. Toto plati
dvojnasobné vezmeme-li v Uvahu, Ze rozvoj oboru se udal tak rychle, ze
jednotlivé subjekty tohoto trhu musely reagovat na zmény velmi flexibilné a
ucit se “za pochodu”. Vétsina aktualnich informaci a schopnost odhadnout
dal&i vyvoj je tak v rukach ptimych G&astnikl tohoto dynamického procesu a
rozhovory s nimi pfinaseji fadu zajimavych poznatkd, které nebyly dosud
nikde zdokumentovany.

Cilem rozhovorl je vymezeni specifik domaciho AP se zamé&Fenim na Uroveri
specializace vyrobnich zavod(, misto v hodnotovém Fetézci, role zahrani¢niho
kapitalu, rozdil ve vyZzadovanych kvalifikacnich predpokladech apod.

Rozhovory se zastupci instituci se zamé&fuji na hodnoceni dosavadnich krokd v
oblasti rekvalifikaci v CR a na potencial statu v oblasti odborného vzdélavani.

Rozhovory se zastupci firem a zahraniénich investort se zamé&Fuji na
hodnoceni jejich zkusenosti s investicnimi pobidkami, s kvalifikaci pracovni
sily, Grovni spoluprace se $kolami a na odhad potieb priimyslu v této oblasti v
pristich letech.
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2 METODIKA

2.1 Sbér dat

Byly provedeny rozhovory s celkem 30 respondenty:
» 15 zastupcl zaméstnavatell
» 2 nezavisli experti
» 2 zastupci CzechlInvestu
» 1 zastupce vzdélavaciho zafizeni
» 10 zastupcd uradd prace

Rozhovory byly provadény metodou hloubkovych rozhovord na zakladé
strukturovaného, ¢astecné standardizovaného scénare. Standardni délka
rozhovoru cinila 90-120 minut.

2.2 Tématicka struktura rozhovoru

Rozhovoru se vyvijel vzdy podle individudlnich moZnosti respondentl se
zamérem ziskat podnéty k oblastem, o kterych je schopen nejlépe vypovidat.
Proto ne vzdy byla v prib&hu rozhovoru v&novéna pozornost véem
tématickym oblastem:

1. vyvoj AP v CR za poslednich nékolik let a ve vyhledu

a. obecné, spontanni zhodnoceni situace
i. vyznamné trendy (k lepsSimu a k horsimu)
ii. nova rizika a nové prilezitosti

b. konkurencni prostredi
i. vliv na tvorbu cen
ii. konkurencni prostiedi v jednotlivych podoborech (vyroba

soucdstek, vybaveni automobil()

c. eticky rozmé&r podnikani (zplsoby ziskavani zakdzek, komunikace
s UFady statni spravy a samospravy)

d. pozice firem pUsobicich v CR (,¢eské firmy") ve vyrobnim fetézci
(vyzkum a vyvoj, vyroba dill, kompletace, vzdalenost v fetézci od
finalniho zakaznika)

i. vyvoj realizovanych zakazek s riznou pfidanou hodnotou
ii. vyzkum a vyvoj v Ceskych firmach

e. schopnost ¢eskych firem ptizplsobovat se zahraniénim
odbérateldim/dodavatelim

f. Uroven vyrobnich technologii a schopnost ¢eskych firem do
technologii investovat

g. objemové ukazatele (zejména vyhled)

i. pocet firem
ii. trzby
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iii. podil zahrani¢niho kapitalu

iv. podil sluzeb s rdznou Urovni pfidané hodnotu

V. vyvoj poptavky na trhu (finalni zakaznici)

h. role AP v narodnim hospodarstvi

i. hodnoceni vzrlstajiciho podilu AP na prdmyslové vyrobé

ii. rizika (pfilis jednostranna orientace ekonomiky) a prilezitosti
(absorbovani pracovni sily)

iii. srovnani rizik a prileZitosti regionl s / bez silného
zastoupeni AP

Hodnoceni aktivit statu - investi¢ni pobidky a spojené programy (pracovni
mista, rekvalifikace, dané, pozemky, infrastruktura)

a. hodnoceni systému a jeho motivacnich schopnosti

b. zhodnoceni vyuzivani ze strany firem a moznosti neefektivniho
uplatnéni pobidek (firma vyuzije zvyhodnéni a odejde)

c. hodnoceni pribéhu redlného procesu vyuzivani pobidek
(komunikace, flexibilita zapojenych Gradd - katastr, soudy, Gfady
prace, ...)

d. vliv systému investic¢nich pobidek na konkurenc¢ni prostredi

e. redlny vliv na zaméstnanost

Kvalifikace

a. Obecné, spontanni hodnoceni situace

i. Dostatek/ nedostatek kvalifikovanych pracovnich sil (v
riznych typech kvalifikace)

ii. Souvisejici problémy (omezeni vyrobnich moznosti, cena
prace, moznost tlaku na prohlubovani kvalifikace a kvalitu
prace...)

b. Pozadavky ze strany zamé&stnavateld

i. Dlraz na typy kvalifikaci - kde roste / zmenSUJe se (ruzne
kvalifikované délnické profese, specializované SS / VS
vzdé&lani, pozadavky na rizné Grovné& managementu,
profese nespecifikované oborové primarné v AP —
marketing, personalistika, IT, ekonomika a Ucetnictvi,
administrativa...)

ii. Schopnost zaméstnavatell hledat pracovni silu (osloveni,
vybér)

iii. Vliv konkuren¢niho prostredi na moznosti ziskavani pracovni
sily (zde nemusi byt konkurentem pouze firmy pUsobici v
oblasti AP)

c. Realita

i. Soulad mezi poptavkou a nabidkou na trhu prace za riizné
typy kvalifikaci

ii. Kvalita primarniho vzdé&lavaciho systému (za rizné typy
kvalifikace; jak ,,hotovy" pracovnik vychazi ze skoly,
relevance znalosti absolventt $kol)

iii. Kvalita rekvalifikaénich programd nabizenych statnimi
institucemi (Grady prace)

iv. Vlastni, firemni vzdélavani

d. Komunikace se statem

i. Aktivni komunikace s Gfady ohledné pozadavki na
vzdélavani

ii. Urovern komunikace ze strany statnich organizaci

iii. Flexibilita @ moznosti statu v reakcich na pozadavky
zaméstnavatell

iv. Spole¢na formulace pozadavkl na stat zaméstnavateli
(sdruzovani na bazi oborové spoluprace, role SAP)

v. Role jednotlivych typl a Urovni GFadl a organizaci statni
spravy a samospravy v realizaci vzdélavacich proces( a
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komunikaci se zaméstnavateli (MSMT a dal$i ministerstva,
kraje, Urady prace)
e. Hodnoceni vzdélavacich aktivit soukromych subjektl
i. Firmy, které si vzdélavaji vlastni pracovniky - jaké to prinasi
vyhody, neni to jen znouzectnost?
ii. Komercni vzdélavaci instituce - existuji takové, které
nabizeji vzdélavani relevantni specificky pro AP; hodnoceni
4. Doporuceni
a. K investi¢nim pobidkam
b. Vzdélavacimu systému a rekvalifikacim
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3 TRENDY

Vedle vyznamného narlstu objemovych ukazatel( vyroby v oblasti AP dochazi
k nasledujicim trendlm:

3.1 ZvySeni technologické urovné

Technologicka Uroven se zvysuje jednak pokud jde o samotné produkty
(automobily), ale také v oblasti vyroby.

Technologicka troveri automobill produkovanych v CSSR jesté v 80. letech
minulého stoleti zaostavala za konkurenci ze zapadnich trhi. Odhaduje se, ze
hlavni tuzemsky vyrobce, Skoda MB, investovala do oblasti R&D (vyzkum a
vyvoj) zhruba 80x-100x méné nez zapadni automobilky. Tento fakt se
nemohl neprojevit na Urovni produkovanych automobild.

K obratu do$lo zejména po flzi Skody s koncernem VW. Dnes patii Skoda
Auto v ramci koncernu VW mezi Spickové provozy a vyrabi automobily na
velmi vysoké technologické Grovni.

Trh zejména s osobnimi automobily je velmi konkuren¢ni a pfinasi enermni
tlaky na snizovani ceny produkce a nakladd. Pravé mnozstvi a kvalita

TN .7 e . O v v v s
pouzitych technologii ve vybaveni vozidla muze predstavovat konkurencni
vyhodu.

3.2 Naroky na kvalifikaci pracovni sily

ZvysSujici se technologicka Uroven predstavuje trend, ktery ma pfimy dopad
na zaméstnanost, a to na vsech Urovnich profesniho zafazeni: Zaméstnanec
musi byt velmi vysoce kvalifikovany a specializovany a jeho zarazeni do
pracovniho procesu mize trvat i nékolik mé&sicl, prestoZe jiz disponuje
odbornym vzdélanim ziskanym v primarnim vzdélavacim systému (napfiklad
vyuceni).

Vedle naroku na specializaci se naopak objevuji i naroky na schopnost
kombinovat nékteré profese. Typickym predstavitelem této kombinace je tzv.
mechatronik (mechanik-elektronik). Na Urovni stfedniho managamentu se
objevuje jako velmi uzitecna kombinace technického a ekonomického
vzdélani.

3.3 Zmény ve struktufe vyroby

V podminkach CR doélo po roce 1990 k prudké zméné struktury vystupl
automobilového primyslu: Setrvaly rdst produkce osobnich automobil byl
doprovazen poklesem vyroby nakladnich.
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3.4 Spoluprace vyrobcu

K podstatnému kvalitativnimu posunu doSlo nejen ve finalni vyrobé
automobild, ale v celé struktufe vyrobniho procesu, ktery zacina zpravidla u
dodavatelskych firem. Skoda Auto, kterd v sou¢asnosti ve vyrobé finalnich
automobill v CR dominuje, predstavuje pro fadu dodavatelskych firem
nejdilezitéjsiho partnera, ale tyto firmy ¢asto dodavaji i jinym, zahrani¢nim
vyrobclm, nékdy pfimo dodavaji na trh (nahradni dily) a jsou ptipraveny na
spolupraci s novymi vyrobci v CR.

Rozsahlé zazemi pro rozvoj automobilového priimyslu v CR v podobé sité
firem, schopnych dodavat soucastky a prislusenstvi, pomahala budovat pravée
Skoda Auto. Podle vyjadreni zastupcl dodavatelskych firem si je Skoda
~vychovala“, naudila je dodrzovat velmi striktné podminky dodavek. Diky
jejimu tlaku na kvalitu jsou tito vyrobci schopni dodavat i zahrani¢nim firmam
a mohou dale rlst, bez exkluzivni spoluprace s jednim finalnim vyrobcem.

3.5 Firemni fuze

Velmi vyznamnym trendem v celosvétovém meéfitku je kapitalové propojovani
vyrobcl automobild. V souéasnosti existuje 8 velkych koncernl a odhaduje se,
ze do budoucna se toto cislo dale snizi na 5 - 6 . Z tohoto pohledu znamenala
flze Skody Auto s koncernem VW logicky a véasny krok, ktery umoznil
pretrvani a rlst celého primyslového odvétvi (v dne$ni dobé vyuZiva podnik
okolo 900 dodavatelskych firem).

3.6 Rdust vyroby

V &eské republice dochazi a i v budoucnosti bude dochazet k narlistu vyroby
v automobilovém sektoru a také k narlstu jeho podilu na primyslové vyrobé,
stejné tak i jako na vykonu ekonomiky.

Zakladni pfi¢iny narlstu:

» Narlst vyroby automobill: zejména po zavedeni vyroby v TPCA, ktera roéni
produkci osobnich automobild v CR zvedne o 3%

» Narlst vyroby dild: oproti chystanému skokovému narlstu vyroby
automobild je vyvoj vyroby dild a pfisludenstvi relativné plynuly - vétsina
vyroby jde na export

» Rist vyroby se obecné odehrava predevsim v tzv. clusterech. Jde o regionalni
seskupeni vyrobct okolo jednoho finalniho vyrobce. V pfipadé CR se podatilo
takovy cluster vytvorit v ndvaznosti na vyrobu ve Skoda Auto. V tomto
ohledu ma AP naskok pred ostatnimi sektory hospodarstvi.
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Cesky AP se také dostava do nejvyssi etapy na nasledujici $kéle vyvoje
primyslového odvétvi:

1. zvladnuti vyroby pod zahrani¢nim vedenim

2. zvladnuti vyroby pod c¢eskym vedenim

3. produkce je doplfiovana o dalsi nevyrobni aktivity vyvojového charakteru

4. zvladnuti vlastniho vyvoje - tato faze jesté nenastala, objevuji se prvni
signaly v podobé umistovani konstrukénich a vyvojovych pracoviét do CR
(Mercedes - Plzen, Valeo - Praha 7)

Tento vyvoj ma dva zasadni dopady na tuzemské podniky:

» Prakticky neexistuji Cisté Cesti dodavatelé. VSichni musi byt minimalné
partnefi mezinarodnich firem.

» Cesti vyrobci se naudili splfiovat ndroéné podminky dodavateld a jsou schopni
konkurence i na mezinarodnich trzich. Tato skute¢nost je zcela kli¢ova, nebot
pfinejmensim 34 vyroby jde na export.
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4 RIZIKA AUTOMOBILOVEHO SEKTORU
Rizika AP je mozné rozdélit do dvou skupin:
1. vnéjsi: dopady na zivotni prostfedi a Zivotni styl
2. vnitfni: rizika spojena s vyvojem vyroby a zejména zaméstnanosti

Tato analyza se zaméruje na vnitini rizika AP.

4.1 Vliv konkurenéniho prostredi

V evropské perspektivé poptavka po osobnich automobilech stagnuje a
vysledkem je silny tlak na snizovani cen a tedy i nakladd. Snaha o
racionalizaci vyroby znamena také snizovani osobnich nakladd, tedy i redukci
poctu zaméstnanych osob. Tato tendence je zfejma i v prostiedi CR, kde podil
AP na vykonu ekonomiky neodpovida poctu osob zaméstnanych v AP.

Na druhou stranu je nutné podotknout, ze velmi striktni pozadavky
podnikovych odbératell na kvalitu dodavek od vlastnich subdodavatell
prinasi ucinny ,vychovny" prvek pro subdodavatelské firmy. Napfiklad tlak na
kvalitu dodavek ze strany Skoda Auto umoznil témto dodavajicim firmam
pozdé&ji rozsifit své pole plsobnosti i na dali, zahrani¢ni dodavatele.

V oblasti AP navic existuje také velky prebytek vyrobnich kapacit nad realnou
vyrobou. Vyrobci tak maji velky manévrovaci prostor pti vybé&ru dodavateld,
coz znamena dalsi posileni tlaku na snizovani cen a racionalizaci vyroby.

Silné konkurenéni prostiedi existuje i v nabidce primyslovych zén, u nichz
nabidka pFevy$uje poptavku a umoZzfiuje tak investorim optimalizaci umisténi
vyroby a zaroven i relativné snadné a rychlé pfemisténi vyroby v pfipadg, Ze
stavajici lokalita ztrati nékterou z klicovych vyhod (napf. relativné levnou
pracovni silu).

4.2 Dominance automobilového sektoru v ramci ekonomiky

Rlst vyroby v ¢eském AP znamend, Ze Ceska republika se stava
,automobilovou velmoci Evropy". AP je tak tahounem ekonomiky ale mdze se
stat i divodem znadnych obtiZi, pokud dojde k poklesu produkce. Ten mize

vrv.

(stagnace Ci pokles poptavky), tak i pFesunem vyrob do jinych lokalit.
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4.3 Presun vyrob z CR

Problém potencialniho pfesunu vyroby neni mozné uchopit jednoduse a
tendence firem k odchodu, respektive k setrvani zavisi na fadé faktoru:

1. Produktivita prace: Rada investord si vybrala CR z toho dGvodu, Ze cena
prace je zde relativné levna, a to zejména ve srovnani se zemémi EU. Tuto
konkurenéni vyhodu véak CR ve vyhledu cca jednoho desetileti postupné
ztrati. Pro vyrobce vSak neni klicovym ukazatelem cena prace, ale vyrobni
naklady, které se odvijeji od produktivity prace. Drazsi prace mize stéle
znamenat nizsi naklady, pokud se bude jednat o vysoce kvalifikovanou
pracovni silu.

2. Mistni sit subdodavateld: Blizké umisté&ni subdodavatell je jednim z faktord,
které ovliviiuji celkové naklady vyroby - nejen kvili pfepravnim nakladtm,
ale také diky snadnéjéi komunikaci. Rozvinutd sit lokalnich subdodavateld
predstavuje pro vyrobce zazemi, které neni jednoduché, ani levné v nové
lokaci nahradit.

3. Rozvinutd infrastruktura: Pravé tak jako jsou nedostatky v infrastrukture
jednim ze zakladnich ddvod{, pro¢ si investofi nevyberou urcitou lokalitu,
kvalitni infrastruktura mdZe znamenat vyznamny stabilizacni faktor.

4. Povaha vyroby konkrétniho podniku: RGzny typ vyroby znamena rizné
moznosti v rychlosti a nakladech pfesunu: Pfesun finalni vyroby automobilt
O v 7 . v r T v r o
se muze odehrat v horizontu let, presun vyroby jejich pfimych dodavatelu
v horizontu mésicd a subdodavateld v dalich Grovnich v Fadu tydnd.

Zastupci firem AP se liSi v celkovém hodnoceni situace s ohledem na
potencialni odchod vétsiho mnozstvi firem ze zemé, a to podle toho, jak
hodnoti vyse zminéné faktory.

Urcité riziko spatfuji v relativné snadném a malo nakladném potencialnim
presunu nékterych vyrob. Moznosti se lisi zejména podle postaveni podniky
v hodnotovém fetézci.

» Tier 2 (subdodavatelé dodavatelll) - mohou pFfesunout vyrobu v Fadu
jednotek tydnd

» Tier 1 (dodavatelé) - v fadu jednotek az desitek mésict
» OEM (findlni vyrobci) - v Fadu let

Mobilité napomahaji i relativné nizké naklady na pfesun. Nemobilni investice
(haly a pozemky) stoji o Fad méné nez mobilni, totiz strojové vybaveni.
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5 HODNOCENI AKTIVIT STATU

5.1 Uplathovani systému investi¢nich pobidek

Rozhovory byly provadény také ve firmach, které Cerpaly investic¢ni pobidky
na rekvalifikace a vytvareni novych pracovnich mist.

V hodnoceni Gcinnosti investi¢nich pobidek jako faktoru pro rozhodnuti o
umisténi investice zaujimali respondenti spiSe rezervovany postoj. Investi¢ni
pobidky podle nich nehraly rozhodujici roli - nanejvys mohly jazyckem na
vahach, ktery rozhodl mezi dvéma srovnatelnymi moznostmi.

Existuji 2 zakladni okruhy dileZitych faktort pro vybér lokality pro umisténi
vyrobniho zavodu:

» Lokalita: infrastruktura, mistni sit dodavatell, mistni trh, prostiedi pro Zivot

» Pracovni sila: kvalifikace a cena

Investi¢ni pobidky mohou hrat pozitivni roli spiSe nepfimo. Vedle samotného
ptildkani investora je velmi dllezité jej také v lokalité udrzet. V tomto ohledu
je podstatna tzv. after care, tj. nasledna komunikace a zejména plnéni
zavazk(, které vi¢&i n&mu prijal stat &i mistni samosprava. Mezi né patfi také
bezproblémova komunikace ohledné realizace programi spojenych

s udélenou investi¢ni pobidkou.

Pokud se investor na strané statnich instituci ¢i lokalnich samospravnych
organ setkd s laxnim a nespolehlivym pFistupem (ptikladem jsou nesplné&né
sliby ohledné vystavby infrastruktury & bytd pro zaméstnance), mize to
omezit jeho investi¢ni aktivity. Navic je Spatna zkusSenost i vyznamnou
negativni referenci pro dalsi potencialni investory, ktefi se rozhoduji o
umisténi své investice.
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Z pohledu investorl je uplatfiovani pobidek v oblasti rekvalifikaci a vytvareni
pracovnich mist nékdy velmi problematické. Zasadnim nedostatkem jsou
nejasna pravidla:

» MozZnost uzavirani smluv na dobu urcitou na pracovnich mistech vytvorenych
v réamci pobidek

’

» Kde je hranice mezi uznatelnou rekvalifikaci a doplfiovanim vzdélani
> Vytvorena ale doCasné neobsazend pracovni mista

Ufady prace ¢asto nejsou schopny komunikovat s investory ohledné kritérii
plnéni podminek investi¢nich pobidek a nedokazi jednoznacné odpovédét na
konkrétni otazky v tomto sméru.

Zakladni pripominkou ve sméru k systému IP bylo doporuceni, podle kterého

by finan¢ni zdroje, odCerpavané v ramci pobidek na danové ulevy a vytvareni
pracovnich mist, mély spiSe smérovat do zkvalitnéni infrastruktury a vzdélani.
Pro toto doporuéeni existuji dva zakladni divody:

» AP ma v CR jiz natolik silné postaveni, Ze o umistovani a rozsifovani vyrob jiz
IP nerozhoduji

» O investicich rozhoduje spiSe praveé infrastruktura a kvalifikovanost pracovni
sily

o 7

5.2 Hodnoceni ufadu prace

Zatimco zaméstnavatelé si Casto stézuji na Uroven spoluprace s UP (viz ¢ast
vénovanou tomuto tématu v kapitole tykajici se kvalifikace a vzdélavani),
pohled z druhé strany nabizi diametralné odliSné stanovisko.

Problémem, se kterym se Ufrady prace potykaji, je neschopnost
zaméstnavatel( formulovat své persondlni potfeby s del$im nez
nékolikamési¢nim vyhledem.

Daldim problémem, ktery Gfadim prace ztéZuje Zivot, je fakt, ze
zaméstnavatelé nenahlasuji skutecny pocet volnych mist (nahlasuji jich
odhadem zhruba polovinu). PfestoZe jsou k tomu vézani, nelze Uplnost Gdajl
prakticky kontrolovat.

Jadro problému, ktery zejména uchazeci o zaméstnani pojmenovavaji jako
nizkou ochotu pomoci pti hledani pracovniho uplatnéni, vidi zastupci Uradd
prace v nedostatecnych personalnich zdrojich na vlastni strané. Na jednoho
zprostfedkovatele prace pfipada i nékolik stovek nezaméstnanych. Tomuto
pomeéru odpovidaji i velmi omezené casové moznosti vzhledem k jednotlivym
uchazedlm. Césteéné Fedeni predstavuje soucinnost se soukromymi
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personalnimi agenturami. Tam, kde se podafi ptekonat vzajemnou nedtvéru
mezi ,konkurencnimi podniky", tato spoluprace dobfe funguje.
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6 KVALIFIKACE A VZDELAVANI

6.1 Hodnoceni trovné pracovni sily v CR

V Urovni pracovni sily v CR se stietdvaji dva protichtidné vlivy:

» V pozitivnim sméru je to urcita vstupni ,Sikovnost". Bylo nékolikrat
konstatovano, ze tuzemsti pracovnici maji dobry zaklad, existuje fenomén
»zlatych Ceskych rudic¢ek". Tato skutecnost vynikne ve srovnani se vstupni
zru¢nosti manudlnich pracovnikl v jinych zemich (SRN, USA). Nazory na
dlvody ale i samotnou existenci tohoto jevu se rizni.

» Naproti tomu negativné plsobi Urover vzdé&lavaciho systému. Podle
zaméstnavatell je zésadni zejména nedostatecnost vysokoskolského
vzdeélavani, které neni schopno reagovat na nové trendy, flexibilné upravovat
obsah vyuky, pouzivat k vyuce aktudlni technické pomdcky.

V praxi se tyto vlivy projevuji tak, Ze typicka Uroven délnika v tovarné je
relativné vysoka. Je nicméné obtiZzné najit vhodné volné pracovniky na trhu
prace. Prestoze mira nezaméstnanosti v poslednich letech vyznamné vzrostla,
nepredstavuji stavajici nezaméstnani dostatecny potencial pro doplfiovani
potieb podnikl. U odbornych profesi rostou pozadavky na odpovidajici
kvalifikaci a specializaci pracovnikl. V rdmci snahy o snizovani nakladt maiji
pritom podniky tendenci snizovat polet pracovnik s neoborovym pracovnim
zafazenim (rezijni, obsluzné profese).

Paradoxné tak vznika situace, kdy i v regionech s vysokou mirou
nezaméstnanosti maji podniky problém s ndborem pracovnikl a vyuZivaji
pracovnich sil ze sousednich zemi. Tito pracovnici ovSsem casto nejsou
formalnimi zaméstnanci vyrobniho podniku, ale personalnich agentur a
nevstupuji tak do evidovaného stavu zaméstnanc{. Podle odhadu vice nez v
poloviné firem tvofi tito ,ne-zaméstnani® pracovnici minimalné ' vSech
pracujicich ve firmé.

Tito externi pracovnici také umoznuji firmam flexibilné reagovat jednak na
zmény v objemech prace (jdou do prace tehdy, kdyz je pro né uplatnéni), ale
také dorovnavaji nemocnost zamé&stnancl podniku.

Problém nemocnosti je v &eském prostfedi chronicky a je jednim z faktord,
které pfimo ohrozuji zadjem zahrani¢nich investorl o tuzemské investice.
Nemocnost v dé&lnickych profesich pfitom daleko pfevysuje priimér, coz
znamena pro vyrobce velikou zatéz v podobé nutnosti vytvaret
,prezaméstnanost® i nad 10% vyZadovaného pocetniho stavu zaméstnancd.
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Tento stav pfisuzuji zaméstnavatelé predevsim rigidnim pravidldm
ceského trhu prace. S problémem nemocnosti se tak museji vyporadavat
budto opatfenimi na hrané zakona (nepfimé sankce za nemocnost), anebo
pozitivnimi motivacemi, které ovSem zvysuji personalni naklady. Ukazuje se
pfitom, Ze v pfripadé pozitivni motivace (bonusy za pfitomnost v zaméstnani),
je mozné nemocnost snizit cca o polovinu, aniz by dochazelo k ohrozeni
zdravi zamé&stnancl. Je moZné z toho usuzovat, Ze velka ¢ast nemocnosti je
skutecné pouze fiktivni (at jiz zcela neopodstatnéné pracovni neschopnosti,
ale také prilis dlouha doba jejich trvani apod.).

6.2 Hodnoceni vysokého Skolstvi

Jak jiz bylo feéeni vy$e, jednim ze zakladnich problému ¢eského technického
vysokého Skolstvi je mnohdy neaktualni obsah vyuky. DalSim problémem
je nedostatecna jazykova priprava (to je ovSem obecny problém ceskych
pracovnik{).

Na druhou stranu jsou absolventi technickych oborl jsou vnimani jako
relativné flexibilni: Firmy Casto pocitaji s tim, ze musi investovat do zauceni
,svych" vysokoskolak(. DileZity je obecny zéklad a flexibilita, schopnost udit
se a rychle vstiebat poznani potfebné k vykonu profese. V tomto ohledu jsou
¢esti vysokoskolaci dobre pripraveni. Cesti zaméstnavatelé, ale také jejich
zahrani¢ni partnefi dobfe hodnoti schopnost ¢eskych technikll nalézat
diléi optimalizace vyrobnich procesti.

Problémem vysokogkolak( je pomé&rné nizka samostatnost p¥i Feseni
problémi a komunikacni bariéry (nizka schopnost tymové spoluprace,
absence prezentacnich dovednosti).
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6.3 Hodnoceni stfedniho a uénovského Skolstvi

Vedle Spatné jazykové pripravy mezi velké problému této Grovné
vzdeélavaciho systému patfi

> Malé sepjeti s praxi: Néktefi respondenti vidi hlavni problém na Urovni
mistrl - zatimco tato profesni Urover je ve vyrobé zcela kli¢ovd, v rdmci $kol
jsou na pozici mistrQ lidé, ktefi nemaji dostateéné praktické zkudenosti.
Vymluvné to dokumentuje nazor personalniho feditele, ktery se vyjadroval
k programu rekvalifikaci chystanému mistnim Gfadem prace. Tento program
mél jako lektory vyuzit pravé mistry z odbornych udilist. Respondent, ktery
byl s Ufadem prace v kontaktu, se k tomuto planu stavél velmi rezervované a
kategoricky zpochybrioval jeho potencialni pfinos pravé kvdli vnimané
nedostatecnosti odbornych predpokladt na strané mistrd z uétiovského
Skolstvi.

» Vyuceni neovladaji nékteré nové technologie, konkrétné se jedna o praci
na CNC strojich.

» Nizky pocet absolventi{ nékterych oborl na trhu prace: Podniky v AP se
dlouhodobé potykaji s nedostatkem nékterych kvalifikaci. Jedna se o:

» Svarece

» Zamecniky

» Kovoobrabéce

» Pracovniky Fizeni kvality

Problémem je pfitom nizky zajem o studium ¢i vyuceni v téchto oborech, ale
také o praktické uplatnéni své kvalifikace mezi absolventy.

Mezi divody pro nezdjem o relevantni studijni & uéebni obory podle zastupcl
zaméstnavatell figuruji zejména:
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» Vnimana nizka platova Urovef v automobilovém primyslu

» Horsi celkové vnimani délnickych a manualnich, technicky zamérenych
profesi

» Obava o kvalitu sociadlniho prostfedi na odbornych uéilidtich na strané rodi¢d

» Rozdilna Groven jednotlivych skol: Ne vSechny Skoly poskytuji svym
absolventdim vzdélani v dostate¢né kvalité. Personalisté se shoduji, Ze Urovefi
8koly méa na Uroven kvalifikace absolventa velmi silny vliv - co? se mize
projevovat i v apriornim pFistupu k zadateldm o praci s ohledem na
absolvovanou Skolu.

» Maly dtiraz na problematiku adekvatni fyzické pFipravy:

» Aktivni pécCe o zdravi, prevence je zalezitosti osvéty ze strany statnich
organizaci a konkrétnich aktivit zamé&stnavatell. Jejich souéasti by mé&l byt i
program pro osvojeni spravnych pracovnich navykd pfi télesné praci.

» Urcité obory si vyzaduji specifickou télesnou pfipravu, ktera bude pfipravovat
na konkrétni fyzickou zatéz. Jedna se napfiklad o pfenaseni tézkych
predmétl (napt. obrobky kol a mnohé dalsi), ale také o specifickou zatéz,
kterd je kladena na $i¢ky potahd (zat&Z svall predlokti).

» Skoly by mély vénovat pozornost i nacviku aktivni péce o zdravi.

V podnicich, kde jiz dochazi k jejich realizaci, jsou vhodné pojaté programy
na podporu zdravi pfijimany jako projev zdjmu o zaméstnance a pfi rekrutaci
pracovnikl mohou byt vyuzivany jako konkurenéni vyhoda podniku.

6.4 Hodnoceni rekvalifikaci a moznosti celozivotniho vzdélavani

Rada personalistl vniméa jako zésadni problém naprosto nedostatecny systém
celozivotniho vzdélavani.

Primarni vzdélavaci systém (zejména Uroven vyssiho odborného a
vysokoskolského vzdélavani) neposkytuje dostate¢né moznosti pro studium
osob, které se na pokrocilejsich stupnich své profesni drahy rozhodnou pro
zménu ¢i prohloubeni své kvalifikace. Nedostupnost vzdélavacich moznosti se
tyka i distanc¢niho studia.

Vé&tsinu rekvalifikaci provadé&ji firmy intern&. Dlvodem je jednak vysoka
specializace vyrobnich procesl a v mnoha ptipadech také zaméstnavateli
$patné hodnocena Grover kurzt zabezpelovanych Gfady prace.
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Praveé efektivita soucinnosti s Urfady prace je velmi individualni a odviji se od:
» Schopnosti zamé&stnavatell formulovat svoje pozadavky
» Aktivity UP pfi navazovani kontaktl a zjisfovani informaci od zaméstnavateld

» Schopnosti obou stran spolupracovat pfi ziskavani pracovnich sil a organizaci
rekvalifikaénich program(

Z rozhovori se zastupci podnikd je ziejmé, Ze kli¢ovou polozkou je aktivni
pristup UP. Ten by mél zahrnovat:

» Opakované navstévy v podniku za Ucelem zjistovani aktuadlnich personalnich
potfeb, navazovani Uzkého kontaktu a seznameni se s podnikem pfimo na
misté

» Konzultace se zastupci zaméstnavatell ohledné& naplng, lektord ale i
kone&ného vybé&ru zdjemcd o rekvalifikaéni kurzy

6.5 Doporuceni ke vzdélavacimu systému

Doporuéeni respondentl vyzkumu ke vzdéladvacimu systému:

» Protahnuti zakladniho Skolniho vzdélavani na 10 let by mélo umoznit osvojeni
komplexu obecné vzdélanosti jiz v ramci ZS. Vzdélavaci zafizeni vyssiho
stupné by se pak méla vice soustfedit na odborné vzdélani.

» Vedle toho by ale by ale méla ZS umoznit rozvijeni individuélnich talentd, a
to véetné specializace jednotlivych skol.

» Polozit zédklady polytechnického vzdélavani jiz na Grovni materskych skol.

» Vedle podpory jazykové pfipravy by mél byt zejména na zakladnich Skolach
kladen vétsi dlraz na matematiku

» Zakladni vzdélani by mélo byt zakonceno zavérecnou standardizovanou
zkouskou.

» Stat mUZe ovliviiovat skladbu vzdélavani podporou (¢ nepodporou) nékterych
skol.

» Skolsky systém by mél reagovat na rostouci potfebu vyssiho stupné
kvalifikace pro nékteré typy profesi. Ukazuje se, Ze nékteré budou vyZadovat
vzdélani na bakalarské, ale i magisterské Urovni. Jedna se napftiklad o mistry,
vedouci vyroby, logistiky, pracovniky kvality vyroby. S tim souvisi i
predpokladana nizsi potfeba vzdélavaciho stupné Uplného stfedniho
odborného vzdélani s maturitou.
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» Jako zasadni problém je vnimana velmi omezena moznost celoZivotniho
vzdélavani.

» Stat by se mél snaZit o komunikace podporujici ddvéru rodi¢t: ,vzd&lavani
pro prvni povolani".

» Spoluprace mezi zaméstnavateli a vzdélavacimi institucemi by méla byt
zalezitosti aktivniho pFistupu obou stran. Méla by se realizovat zintenzivnénim
studijné pracovnich pobytl studentd a uéiit ve firmach, ale také moznosti
externiho zapojeni pracovnikl z praxe do procesu vyuky. Pozornost by méla
byt v&novana pribé&hu pracovné studijnich pobytl, ktery v nékterych
pfipadech nepfindsi ocekavany efekt, nebot studujici jsou vyuzivani jako
levna pracovni sila pro nekvalifikované prace.

Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska zaméstnanosti a vzdélani, © STEM s.r.o., © STEM/MARK a. s. 2004 20



Studie sektoru
automobilového prumyslu
Z hlediska zameéstnanosti a vzdeélani

Priloha 3
DilCi zprava z vyzkumu zajmu
o odborné vzdélavani



OBSAH

1. Cile a metodika vyzkumu 3

2. Zakladni zjisténi. 9

3. Vysledky analyz 12
3.1. Automobilovy primysl - cely soubor(zakladni prehled) 13
3.2. Automobilovy primysl - vSichni dotdzani(analyzy) 27
3.3. Zajem o auta automobilismus maturantd a zak{ 37

3.4. Motivace a preference pri vybéru dalSiho studia a zaméstnani 41

Studie sektoru automobilového primyslu z hlediska zamé&stnanosti a vzdéléni, © STEM s.r.o0., © STEM/MARK a. s. 2004 2



1. Cile a metodika vyzkumu

Zakladnim cilem vyzkumu bylo pomoci zmapovat zdjem maturantd a 2akd konéicich
zakladni vzdélani o obory relevantni pro automobilovy primysl, faktory zdjmu a nezajmu
o studium té&chto obord{, preference oborl a divody pro jejich vybér a v neposledni fadé
to, jak vnimaji budoucnosti tohoto odvétvi. Dotazovéno bylo 205 74kl devatych tiid a
jejich rodi¢l a 209 maturantd ve Stfedoteském, Libereckém a Zlinském kraji. Nastrojem
sbéru dat byly tfi dotazniky se spoleCnym jadrem otazek, na néz odpovidali vSichni (tj.
maturanti, zaci i rodice).

Kromé& uvedenych tfi soubor( jsme také pracovali se souborem (619 respondentd)
spojujicim srovnatelné proménné. Jde o blok proménnych, jejichZ prostfednictvim jsme
zjistovali, co dotdzani védi o automobilovém primyslu u nds, jaky k nému maji obecny
postoj a také jejich potencidlni zajem o praci v tomto odvétvi. Druhy blok proménnych
vychazi z otazek tykajicich se dalsiho studia, jejichz cilem bylo ziskat informace o volbé
obor( vyuZitelnych v automobilovém prdmyslu. Moznosti dal$iho studia jsou pro Zaky
zakladnich 8$kol a maturanty natolik odlisné, Ze preference nebylo mozné zjistovat
srovnatelnymi otdzkami. Nebylo také mozné (vzhledem k velikosti souboru) zjistovat
zajem o konkrétni obory, jejichz absolventi jsou potencidlné uplatnitelni v automobilovém
pramyslu. Analyzy jsme proto zaméFili obecné&ji na technické obory (maturanti) a na
stfedni odborné Skoly technického zaméreni spolu s vybranymi ucebnimi obory, které
experti oznadili za vyuzitelné v automobilovém prdmyslu (Zaci). Otazky tykajici se
motivaci pfi vybéru povolani a dalsiho studia jsou v jednotlivych souborech srovnatelné
jen castecné.
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Zakladni charakteristiky jednotlivych souborl

Soubor: |Proménna |Kategorie N %
Spojeny
Kraj
Stredocesky 201 | 32.5
Liberecky 196 | 31.8
Zlinsky 219 | 35.4
Vychodocesky 1 0.2
Chybéjici udaj 2 0.3
Pohlavi
Muzi 337 54.4
Zena 279 | 45.1
Neuvedeno 3 0.5
Dotazany
Maturant 209 | 33.8
Z3ak 205 | 33.1
Rodic 205 | 33.1
Vék
14 - 16 206 | 33.3
17 - 20 208 | 33.6
30 - 35 45 7.3
36 -40 86 13.9
41 - 45 50 8.1
46 - 56 22 3.6
Neuvedeno 2 0.3

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004
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Maturanti
Kraj
Stredocesky 63 30.1
Liberecky 68 | 32.5
Zlinsky 77 36.8
Ustecky 1 0.5
Pohlavi
Muzi 153 | 73.2
Zeny 56 | 26.8
Vék
14 1 0.5
17 2 1.0
18 79 37.8
19 98 46.9
20 29 13.9
Typ Skoly
Gymnazium 76 36.4
SOS - technické zaméreni 65 31.1
SOS - ostatni 50 23.9
Ucebni obor s maturitou 12 2.4
Jina situace 5 2.4
Neuvedeno 1 0.5

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004
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Zaci
Kraj
Stredocesky 69 | 33.7
Liberecky 64 | 31.2
Zlinsky 71 | 34.6
Vychodoclesky 1 0.5
Pohlavi
Chlapci 144 | 70.2
Divky 61 | 29.8
Vék
14 41 | 20.0
15 156 | 76.1
16 8 | 3.9
Rodice
Kraj Stredocesky 69 | 33.7
Liberecky 64 | 31.2
Zlinsky 71 | 34.6
VychodocCesky 1 0.5
Pohlavi
Muzi 40 | 19.5
Zeny 162 | 79.0
Neuvedeno 3 1.5
Vék
30 -35 45 | 22.0
36 - 40 86 | 42.0
41 - 45 50 | 24.4
46 - 56 22 | 10.7
Neuvedeno 2 1.0
Vzdélani
Zakladni bez vyuceni 5 2.4
Vyucen(a) bez maturity 81 | 39.5
Maturita 93 | 45.3
Vysoka skola 25 | 12.2
Neuvedeno 1 0.5
Postaveni v
zameéstnani
Zameéstnanec 161 | 78.5
V  domacnosti (materska| 9 4.4
dovolenad)
Samostatny 25 | 12.2
Ostatni 9 4.4
Neuvedeno 1 0.5

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004
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Vybér byl provede ad hoc tak, aby v ném byly rovhomérné zastoupeny zvolené kraje a
v kazdém z nich bylo alespofi 70% 2a&kU i studentl chlapcl. Zastoupeni chlapci bylo
vzhledem k problematice a velikosti souboru zamérné nadhodnoceno. Predpokladali
jsme, Ze preference technickych obor{, které jsou v centru naseho zajmu, bude u divek
daleko mensi neZ u chlapct. Pokud by jejich zastoupeni bylo v souboru menéi, nebylo by
vibec moZné se v analyzdch zamé&fit na technické obory. Soubor tedy neni
reprezentativni a veskera zjisténi je tfeba povazovat za vice ¢i méné podlozené
hypotézy. Smyslem Setfeni bylo ziskat zakladni prehled o dané problematice a v centru
pozornosti stoji predevSim vztahy mezi proménnymi. Zavéry opirame o statisticky
vyznamné vztahy. Nebyl-li prokdazan vyznamny vztah, tam kde bychom ho ocekavali,
nelze vyloudit, Ze diivodem je mald velikost souboru.

Analyzy ukdzaly, ?e preference technickych oborl i zdjem o automobilismus jsou
vyrazné diferencovény subjektivnim odhadem obecnych predpokladd Zzakd a maturantt
a také deklarovanou schopnosti vyrovnat se s Udrzbou v domacnosti (technicko
manualni zru¢nosti). Jako doplnék k charakteristice souborl proto uvadime rozlozeni
téchto proménnych v jednotlivych souborech.

Maturanti

Otdazka:

~Jak byste charakterizoval(a) svoje pfedpoklady? Vyberte z nize uvedenych moznosti tu,
ktera se nejvice blizi Vasi situaci."

Predpoklady % odpovédi
Studijni typ humanitniho zaméreni 35.9
Studijni typ technického zaméreni 29.2
Nepfili§ orientovany na studium, technicky typ 17.7
Nepfrili$ orientovany na studium, nikoli technicky typ 10.5

Jiné predpoklady 6.7

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004

Otazka:
~Dokazal(a) byste doma leccos sam (sama) opravit, nebo byste vZdy musel(a) volat
opravare? Vyberte tu z nasledujicich odpovédi, ktera se nejvice blizi Vasi situaci."

Manualni zru¢nost %
odpovédi

Kromé vymeény zarovky apod. bych si nedokazal(a) poradit témér s nicim 18.7
Snad bych zvladl(a) néjaké drobné opravy (kapajici kohoutek,

zapasovani hmozdinky do zdi apod.) 30.1
DovedI(a) bych si poradit i s naro¢né&jsimi opravami (vyména zamku,

vymeéna siféonu apod.) 30.6

Technické a manudlni prace pro mne nepfedstavuji vibec zadny problém.

Kromé zcela specializovanych a odbornych praci (jak napf. oprava televize)

bych si umél(a) poradit témér se vSim. 20.6
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004
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Zaci
~Jak bys charakterizoval(a) svoje predpoklady? Vyber z nize uvedenych moznosti tu,
ktera se nejvice blizi Tvoji situaci."

Predpoklady % odpovédi
Studijni typ humanitniho zaméreni 31.7
Studijni typ technického zaméreni 33.7
Nepfili§ orientovany na studium, technicky typ 20.0
Nepfrili$ orientovany na studium, nikoli technicky typ 13.2

Jiné predpoklady 1.5

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004

Rodice
,DokazZete Vy nebo Vas partner doma leccos sami opravit, nebo musite volat opravare
(¢i nékoho jiného)? Vyberte tu z nasledujicich odpovédi, ktera se nejvice blizi Vasi
situaci.™

Manualni zru¢nost %
.odpovédi

Kromé vymeény zarovky apod. bych si nedokazal(a) poradit témér s nicim 8.8
Snad bych zvladi(a) né&jaké drobné opravy (kapajici kohoutek,

zapasovani hmozdinky do zdi apod.) 19.5
Dovedl(a) bych si poradit i s naro¢néjsSimi opravami (vyména zamku,

vymeéna siféonu apod.) 32.2

Technické a manualni prace pro mne nepfedstavuji vibec zadny problém.

Kromé zcela specializovanych a odbornych praci (jak napf. oprava televize)

bych si umél(a) poradit témér se vSim. 39.0
Neuvedeno 0.5
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004
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2. Zakladni zjisténi

- Témér vsSichni (80 - 90%) dotdzani (tj. Zaci devatych tfid, jejich rodice i
maturanti) povazuji automobilovy primysl obecné za odvétvi s velkou
budoucnosti, které poskytuje mnoho pracovnich pfilezitosti jinde ve svété a
v Evropé.

Automobilovy prmysl v CR takto charakterizovalo o néco méné (o 5 - 10
procentnich bodd) dotdzanych. V kraji, kde Ziji, vidi budoucnost tohoto odvétvi
optimisticky jen néco pres polovinu dotézam'/ch Zjisténi, ze dotazani povazuji
automobilovy prumysl ve svém kraji méné Casto za perspekt|vn| nez jinde v CR,
je ponekud zarazeJ|C| nebot pro vyzkum bny vybrany pravé kraje, kde se
nalézaji vyznamne podniky automobilového prumyslu Vysvetlem Ize hledat ve
zjisténi, Ze znalosti dotdzanych o automobilovém primyslu v CR jsou jen malé
(viz nize).

Dotazani jsou také ve své vétsSiné presvédceni, Ze u nas jsou v automobilovém
pramyslu lepéi platové a dalsi pracovni podminky neZ v jinych odvétvich, a to
zejména v profesich odbornych a fidicich pracovnikl (kolem 90% dotézanych),
méné casto sdileji toto presvédcCeni o platech stfedné technickych profesich
(kolem 80% dotazanych). Lépe nez v jinych odvétvich jsou na tom z hlediska
platd a pracovnich podminek v automobilovém primyslu podle vétsiny dotdzanych
i ti, kdo pracuji v kvalifikovanych délnickych profesich. Tento nazor vsak zastava
v daném srovnani nejméné dotazanych (kolem 70%).

Celkovy image ¢&eského automobilového priimyslu je jen mirn& pozitivni, spige
vSak neutralni. O moznosti pracovat v tomto odvétvi naprosta vétsina dotazanych
(vice nez 80%) nikdy neuvazovala. Urcity potencidlni zajem (v pfipadg, Ze by u
nas byly budovany velké zahrani¢ni automobilky) projevili spiSe dospéli dotazani
(zdjem o zaméstnani pro své déti), nez zaci a maturanti.

Dotazani, ktefi se zajimaji o auta a automobilismus a ktefi znaji nékoho, kdo je
zaméstnan v nékterém z podniki automobilového primyslu, maji obecné
pozitivnéjsi vztah k tomuto odvétvi a vice se (alespon potencidalné) zajimaji o
moznost zde pracovat.

Vyse uvedend zjisténi spolu s pomérné nizkou Urovni zakladni informovanosti
dotdzanych zak( a maturantl o podnicich automobilového primyslu v CR vedou
k hypotéze, ze mladi lidé vzdor vySe uvedenym velmi optimistickym vypovédim o
tomto odvétvi mnoho nevédi a nepredstavuje tak v jejich védomi obecné
znamou oblast vyhodnych pracovnich pfileZitosti, kterd se bude dale rozvijet.

Celkové nizsi zajem o technické obory nez o ostatni je pravdépodobné predevsim
odrazem vyrazného nezajmu divek, které konci zakladni Skolu, o tento typ
kvalifikace. Je obecné znamo a vsechny statistiky (i data naseho vyzkumu)
ukazuji, Ze vétSina divek sméfuje na gymnazia nebo na stfedni odborné skoly
jiného nez technického zaméreni. Data vyzkumu naznacuji, Ze na technické
vysoké Skoly sméfuji pfedevSim absolventi stfednich odbornych skol technického
zaméfeni, coZ snizuje podil Zen v fadach uchaze¢l o vysoko$kolské vzdélani
technického sméru.

Dotazané divky se ve své vétsiné (87% zakyn i maturantek) nepovazuji za
technické typy, stejného nazoru jsou i rodi¢e zakyn (80%), pficemz na technické
obory sméruji predevsim ti, kdo se domnivaji, Ze maji technické predpoklady
(oznadili se za technicky typ). Takto své ptedpoklady oznacilo 68% chlapcl ze
zakladnich kol (i jejich rodi¢l) a 59% maturantl - muzd.
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- Faktorem, ktery zfejmé& podporuje zajem o studium na skolach technického
zaméreni, je manuelni zruénost, respektive schopnost vyrovnat se s technickymi
problémy kazdodenniho Zivota, kterd ma zifejmé kofeny predevsSim v rodinném
zazemi. K tomuto zavéru nas vede zjiSténi, Ze o technické obory i o
automobilismus se vice zajimaji maturanti, ktefi uvedli, Ze jsou schopni si poradit
i s narocnéjsimi opravami v domacnosti a Zaci, jejichz rodie uvedli, Ze jsou
v tomto ohledu v rodiné vcelku samostatni (nemusi na vSe hned volat opravare di
nékoho jiného).

- Odpové&di maturantl naznauji, e za schopné vyrovnat se s b&Znymi a
naroc¢nejsimi technickymi problémy kazdodenniho Zivota se povazuji predevsim
muzi (67%) a zeny témér vyjimecné (9%). Vyznamny avSak slabsi vliv pohlavi
byl zjistén i v souvislosti se zajmem o auta automobilismus - zajem projevuji
vice chlapci neZ divky (zhruba 2:1). Jinymi slovy: studium technickych obor( a
zajem o automobilismus jsou u nas zfejmé chapany jako typicky muzské
zalezitosti, coz pravdépodobné vysvétluje nizky zajem divek o obory vyuzitelné
v automobilovém primyslu.

- Data podporuji hypotézu, ze vyznamnym faktorem, jenz snizuje celkovy zajem
o technické obory, jsou obavy z matematiky. VétSina dotazanych souhlasi
z nadzorem, ze ten, kdo zapasi s matematikou, sotva uspé&je na stredni ¢ vysoké
Skole technického sméru. Na technické obory se také castéji hlasi ti, kdo
s matematikou nemaji zadné problémy a naopak vyrazné méné ti, kdo
s matematikou uz nechté&ji mit nic spole¢ného.

-V souborl maturantl byl prokdzan vyznamny vztah mezi obecnym postojem vi¢i
nasemu automobilovému primyslu a zdjmem o Zivotni prostfedi. Maturanti, ktefi
se zajimaji o problémy zZivotniho prostifedi vykazuji negativnéjsSi vztah
k automobilovému priimyslu, neZ ti, které otdzky Zivotniho prostfedi nezajimaii.

- Predstavy a prani mladych lidi ohledné jejich dalsiho studia (u¢ebniho oboru) jsou
pravd&podobné& vétdinou v souladu s predstavami jejich rodi¢d. Vliv rodi¢d se
projevuje spie prostfednictvi Zivotniho stylu, celkového vychovného plsobeni a
vedeni ditéte, nez zjevnym natlakem ¢i dokonce autoritativnim rozhodnutim o
jeho dalsi Zivotni draze. Pokud se rodi¢e snazi rozhodnuti svych déti ovlivnit, Cini
tak zFfejmé& spiSe nendsilng, takze Zaci zakladnich &kol si vliv rodi¢d neuvédomuiji
témé&r vibec a maturanti spige vyjimecné.

- Data vyzkumu jsou zcela v souladu s opakované potvrzenym zjisténim, ze ¢im
vyssiho vzdélani dosahli rodice, tim vyssiho vzdélani dosahuji i jejich déti, a ze
dosazeny stupen vzdélani ditéte ovliviiuje predevsim vzdélani matky. Data
naznaduji, ze déti vysokoskolsky vzd&lanych rodi¢d sméfuji ¢ast&ji na humanitni a
jiné obory nez na technické.Na technické obory sméruji pfedevsim déti vyucenych
rodi¢d z rodin, v nichZ si jsou schopni poradit s Udrzbou v domdcnosti.

- Na zakladé vyzkumu lze formulovat hypotézu, ze pro zaméreni ditéte maji kromé
vzd&lani vyznamny vliv i dal&i zajmy matky. Zkoumali jsem totiZ, zda zdjem z&kd
o auta a automobilismus je ovlivhén zdjmem rodi¢l. Mezi zdjmem matky a
zajmem ditéte byl v nékterych aspektech prokazan silnéjsi vztah nez mezi
zdjmem otce a zajmem ditéte.

- Na zakladé dat Ize predpokladat, ze pfi Uvahach o budoucim povolani (potazmo o
dal&im studiu & uéebnim oboru) kladou mladi lidé diraz predev&im na charakter
prace - za nejdllezitéjsi povazuji, aby je prace bavila. Za velice dilezité také
povazuji, aby méli takovou kvalifikaci, s niz snadno naleznou zaméstnani. Vydélek
samozfejmé patfi k t&m dulezit&j$im aspektim budouciho povolani - zajimava
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prace a dostatek pracovnich pFileZitosti jsou vdak pravd&podobné dileZit&jsi.
Uvahy o konkrétnim zaméstnavateli (nutnost stéhovat se za praci, rlzné vyhody
nabizené jednotlivymi podniky) pravdépodobné hraji pfi rozhodovani o dalsim
studiu & oboru vyuéeni daleko mensi roli.  Rodi¢e zak( zakladnich $kol jsou
v tomto ohledu se svymi détmi zajedno.

- Vrozhodovani o dal&i draze samozfejmé& hraji dlleZitou roli schopnosti déti a
mladych lidi. Data naznaduji, ze celkovy primérny prospéch ma vyznamny vliv
na rozhodnuti maturantﬁ,vzda pokracovat ve studiu, a také na preference
zakladnich oborl studia. Zadané obory (ekonomické a pravni) chté&ji studovat
predevéim ti, kdo maji vyborny prosp&ch. Nicméné&, vliv primérného prospéchu
na obor, kam se skutecné hlasi, nebyl prokazan. Vyznamny je v tomto ohledu
spie predmét, ktery Sel dotdzanému nejlépe, a subjektivni odhad predpokladd.
Jak uz bylo fedeno technickym obort davaji prednost ti, kdo se povaZuji za
technické typy a kdo nemaji problém s matematikou (a to jak maturanti, tak Zaci
devatych tfid zakladni skoly).

- Na zakladé vyse uvedeného Ize predpokladat, ze podpora a rozvijeni technickych
predpokladd a manualni zruénosti, a to zejména divek, by mohla vést k vy&$imu
zajmu o technické obory a kvalifikované manualni profese. Jako zakladni problém
se totiz v dané souvislosti jevi pravdépodobné hluboko zakofenéné predstavy, ze
FeSeni technickych problémQ a studium technickych oborl je typicky muzska
zalezitost. Na zakladé dat Ize v této souvislosti formulovat hypotézu (ovsem jen
slabé podlozenou), Ze divci a chlapecky svét je v tomto ohledu segregovanéjsi nez
svét dospélych muzd a Zen. Tato hypotéza neni pfili§ silné podloZzend, opirdme ji
pouze o zjiSténi, Ze jsme zaznamenali mirné vétsi zajem o auta a automobilismus
v fadach dospélych Zen nez u jejich dcer a silnéjsi zavislost potencialniho zajmu o
praci v automobilovém primyslu na pohlavi v souboru z3ak( neZ v souborech
rodi¢d a maturantd.

- Je otazka, zda matematika nutné musi byt pro fadu déti a mladych lidi takovym
problémem, Ze vice neZ tfetina (37%) dotdzanych 7ak( zakladnich &kol a téméF
polovina (45%) maturantt s ni dle svych vypovédi  nechce mit nikdy nic
spoleCného. Lze predpokladat, Zze snizeni odporu k matematice by mohlo zvysit
zajem o technické obory.

- Konecné lze predpokladat, Zze jednou z cest zlepSeni informovanosti mladych lidi
o pracovnich pfileZitostech, které u nas automobilovy primysl do budoucna
predstavuje, by mohly byt informace v cCasopisech zabyvajicich se auty a
automobilismem a v ¢asopisech orientovanych na rizné technické zajmy mladeZe.
Automobilovy priimysl by mohl upoutat pozornost mladych lidi, pokud by jim byl
presvédCivé predstaven jako obor budoucnosti poskytujici Sirokou nabidku
profesi se zajimavou a pestrou pracovni naplni. V této souvislosti by méla byt
vénovana zvlastni pozornost pracovnim pfilezitostem pro zeny.

- Kone&né nelze vyloudit, Ze zdjem o automobilovy prdmysl by v fadach
stfedoskolské mladeze mohly povzbudit informace o tom, co vsSe vyrobci
automobilt délaji proto, aby byl &kodlivy dopad automobilismu na Zivotni prostfedi
co nejmensi.
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3. Vysledky analyz

Vysledky hlavnich analyz spolu s komentafi jsme rozdélili do ¢tyf kapitol.

V prvni kapitole predkladame zakladni zjisténi tykajici se pasaze dotazniku vénované
. /4 o . r P PPV . . r s .7 v

automobilovému prumyslu. V jejim ramci jsme zjistovali, nakolik se dotazani zajimaji o
T v ’ . s o ’ . ’ v Y3

automobilismus, co védi o automobilovem prumyslu u nas a jaky k nému maji vztah.

Déle jsme zjistovali, nakolik povazuji automobilovy primysl za perspektivni a zda podle
jejich predstav poskytuje mnoho pracovnich prilezitosti. Nékolik otazek se také tykalo
ptedstav o pracovnich podminkdch v automobilovém primyslu u nas a potencidlniho
zajmu zde pracovat. Zakladni piehled o struktufe odpovédi vdech dotdzanych (tj. zakl
devatych tfid, jejich rodi¢d a maturantd) na jednotlivé otdzky predkladame v grafech.
Tam, kde byly prokazany vyznamné rozdily uvadime rozlozeni odpovédi v jednotlivych
krajich a zakladnich skupinach respondentl (Z&ci, rodi¢e, maturanti).

Druha kapitola navazuje na prvni. Jejim predmétem jsou hlubsi analyzy vySe uvedeného
bloku otazek, které jsme shrnuli do nékolika tabulek s komentafri.

Tematicky pak navazuje kapitola tfeti, v niz predkldadame nékolik analyz tykajicich se
zajmu o automobilismus v podsouborech maturantd a zakd.

Ctvrta kapitola se zabyva motivacemi pfi rozhodovani o dalSim studiu a preferencemi pfi
’ v v o
vybéru skoly a oboru.
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3.1. Automobilovy priimysl - cely soubor
(zakladni prehled)

Celkové postoje dotazanych vi¢&i automobilovému primyslu & celkovou pfedstavu o ném
(image automobilového primyslu) jsme zjistovali za pomoci techniky sémantického
diferencialu. PredlozZili jsme respondentim 15 charakteristik, které nabyvaji péti hodnot
od 1 (kladné hodnoceni) po 5 (zaporné hodnoceni), pficemz hodnota 3 znamena
neutralni hodnoceni (nerozhodny ¢ ambivalentni postoj). Baterii téchto Skal predchazel
nasledujici text:

,Jaké pocity a prfedstavy ve Vs vyvolava automobilovy primysl. Jak

byste ho charakterizoval(a) z nize uvedenych hledisek? V kazdém radku

vZdy zaskrtnéte Cislo, které je nejblize Vasim predstavam.™

Priméry hodnoceni v8ech dotdzanych z hlediska jednotlivych charakteristik uvadime
v Grafu 1, v némZ jsme vSechny stupnice orientovali jednim smérem od kladnych
hodnoceni k zapornym. V dotazniku vSak bylo nékolik Skal orientovanych opacné s cilem
minimalizovat monotdénni odpovédi. Z grafu je jasné patrné, Ze se dotazani - s vyjimkou
charakteristik ,nad$ - cizi* a ,zdravy - nezdravy" - v priméru drzeli mirné pozitivniho
hodnoceni az neutralniho hodnoceni . Obecné lze fici, ze dotazani prevazné povazuji
automobilovy primysl za bohaty, nezbytny a za obor budoucnosti, zarover vsak za
odvétvi, které je predevsim spiSe cizi neZz nase a spiSe nezdravé.

Graf 1
Asociace k automobilovému primyslu
ZAKLAD: Vsichni respondenti; n=619
Mlady ‘2,91 Stary
Boraty | L6 | Chudy
Zajimavy |\ 2 ;;; 7777777777777777 7 Nudny
swbodny |\ 2 ;;; 7777777777777 7 Omezovany
N >33 cii
Seary | 2765 7777777777777 7 Lakomy
vidny | ) 2 :;; 777777777777 7 Nevlidny
pigemny | { i,;; 77777777777777 7 Nepfijemny
Bezpetny | \: 2 :;; 777777777777 7 Nebezpecny
Gty |\ ;,;; 77777777777 7 Spinavy
Ohledupiny | ) 3:, (;;. 7777777777 7 Bezohledny
Prospésny ”777777777772;471 777777777777777 7 Skodlivy
Nutny I ;.,7978 777777777777777777 7 Zbytecny
Obor budoucnosti | - ;.;9; 777777777777777777 7 Obor minulosti
Zdravy 7‘ 77777777777777777 3:,;.; 777777777 7 Nezdravy
1 2 3 4 5
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy priimysl 04/2004
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Rozlozeni konkrétnich hodnot Skaly v jednotlivych charakteristikach je zfejmé z Grafu 2.
Neutralni hodnotu volili dotdzani nejCastéji u charakteristik ,vlidny - nevlidny",
»,ohleduplny - bezohledny" a ,Stédry - lakomy", ,zdravy - nezdravy". Podil zcela
negativnich hodnoceni je minimalni. Vyjimkou je hodnoceni na skale ,nas - cizi*. Vétsina
dotazanych zcela jednoznadné povazuje na$ automobilovy primysl za bohaty, za obor
budoucnosti, za nutny a zajimavy, ale cizi. Analyzy neprokazaly vyznamné odlisSné
hodnoceni v jednotlivych krajich ani zakladnich kategorii dotdazanych (maturanti, zZaci,
rodice).

Graf 2

Asociace k automobilovému primyslu
ZAKLAD: Vsichni respondenti, n=619
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Techniku sémantického diferencidlu pouzivame tehdy, domnivame-li se, Zze v pozadi
postojl k n&jaké oblasti Zivota spoleénosti apod. stoji uréitd hlediska ¢&i Ghly pohledu, o
nichz nemame presnéjsi predstavu a o nichZz navic predpokladame, Ze je nelze pfimo
meéfit. Tato hlediska se pak snazime odhalit analyzou struktury vzajemnych zavislosti
vétsiho pocétu konkrétnich postojd & hodnoceni. Jednim z vhodnych nastrojd takové
analyzy je faktorova analyza, ktera pravé vychazi z predpokladu, Ze v pozadi vzajemnych
souvislosti urcitého souboru proménnych stoji mensi pocet nemérfitelnych velicin
(hledisek & GhlG pohledu na oblast, kterd je hodnocena), tzv. faktord.

Na zakladé faktorové analyzy vysSe uvedené baterie hodnoceni ¢eského automobilového
prdmyslu  byly identifikovany &tyfi takové faktory, jejichz vlivem lze vysvétlit 55%
variance (to znamend, Ze vétinu rozdild v postojich dotdzanych k automobilovému
prdmyslu lze vysvétlit prostfednictvim té&chto ¢&tyf faktord). Nize je uvadime spolu
s interpretaci jejich vyznamu. Usporadali jsme je podle procenta vycCerpané variance
(tedy podle toho, nakolik se nazory dotdzanych na automobilovy primysl z daného
hlediska lisi).

Faktor 1 |ze interpretovat jako socialné ekologickou pfijatelnost automobilového
pramyslu, pozitivné koreluje s postoji Bezpeény - Nebezpeény, Cisty - Spinavy, Zdravy -
Nezdravy, Ohleduplny - Bezohledny a ¢aste¢né s Prospésny - Skodlivy.

Faktor 2 mé&Fi atraktivitu automobilového primyslu a vyjadfuje postoje Obor budoucnosti
- Obor minulosti, Zajimavy - Nudny, Nutny - Zbyte¢ny a Bohaty - Chudy.

Faktor 3 vyjadfuje vztah k automobilovému primyslu jako k lidské osobé&. Zahrnuje
postoje Mlady - Stary, Vlidny - Nevlidny a Stédry - Lakomy.

Faktor 4 Uzce souvisi s polozkami Nas - Cizi a Svobodny - Omezovany tvofi spole¢né
Ctvrty faktor.

Popsané souvislosti zobrazuje nize uvedeny obrazek.

Obrazek 1
Postoje k AP - korelace s faktory

Poznamka: Faktorové zatéze

1,0

: Bezpecny X Nebezpecny
: Cisty X Spinavy

: Zdravy X Nezdravy

: Ohleduplny X Bezohledny
: Prospéény X Skodlivy

: PFijemny X Nepfijemny

: Nutny X Zbytecny

: Budoucnost X Minulost

: Zajimavy X Nudny

5 10: Bohaty X Chudy

11: Stédry X Lakomy

6 12: Mlady X Stary

15 13: Vlidny X Nevlidny

11 14: N&& X Cizi

0,27 3 15: Svobodny X Omezovany

OVCoONOOUD WNKH

Atraktivita

0,012—14 w 43
0,0 0,5 1,0
Socialné ekologicka prijatelnost

Lze tedy Fici, Zze postoje dotdzanych k automobilovému primyslu se lii pfedevsim v tom,
nakolik ho povazuji za ekologicky pfijatelny a v tom, nakolik ho povazuji za atraktivni, tj.
zajimavy obor budoucnosti.
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Obecné predstavy o budoucnosti automobilového primyslu u nds a jinde ve svété a o
jeho moznostech jakoZto zdroje pracovnich pfilezitosti jsme zjistovali prostfednictvim
dvou baterii otdzek. V prvni jsme se ptali, zda je automobilovy prdmys| odvétvim, které
mé& pred sebou velkou budoucnost, a to v kraji, kde respondent Zije, v CR, v Evropé a
jinde ve svété. Graf 3 ukazuje, Ze optimismus dotazanych se v tomto smérem zvysuje
spolu se vzdalenosti oblasti, k niz se vyjadfuji. Témér vsichni (92 % - 93%) hodnoti
automobilovy obor jakozto obor budoucnosti v Evropé a jinde ve svété. Ponékud
skeptictéjsi jsou, uvazuji-li o budoucnosti tohoto odvétvi v CR (82% kladnych odpovédi),
nejskeptic¢téjsi jsou vsak k situaci v kraji, kde 7ziji - témér polovina dotazanych
nepovazuje automobilovy primysl ve svém kraji za obor budoucnosti. Krom toho, a¢koli
jinak témé&r nevyuzili moznosti ,urcité ne“ , v tomto pfipadé ji zvolilo 16% dotazanych.
V tomto ohledu nebyly prokazany vyznamné rozdily mezi dotdzanymi Zijicimi v rGznych
krajich ani mezi zaky, maturanty a jejich rodici, ani mezi muzi a zenami.

Graf. 3

Budoucnost automobilového priimysiu
ZAKLAD: Vsichni respondenti, n=619

B Urcité ano B Spise ano B Spise ne Ucité ne
vV CR
V Evropé

Jinde ve svété

0% 20% 40% 60% 80% 100%
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy prlimysl 04/2004

N&zory na automobilovy primysl jakozto zdroj pracovnich pFileZitosti jsou ve srovnani
s hodnocenim budoucnosti tohoto odvétvi celkové skeptictéjsi, vykazuji vSak stejnou
tendenci: podle nazoru vétSiny dotdzanych (91% - 92%) poskytuje automobilovy
prdmysl mnoho pracovnich pfileZitosti predevdim jinde ve svété (47% odpovédi urdité
ano) a v Evropé (43% urcité ano). Jak je patrné z Grafu 4, hodnoti dotazam v tomto
srovnani situaci v CR a v kraji, kde Ziji, mimoradné pesimisticky: Na otazku ,Rekla byste,
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automobilovy priimysl poskytuje v CR mnoho pracovnich pfilezitosti?", odpovédélo 22%
dotazanych zaporné a vice nez polovina (52%) nepovazuje toto odvétvi za vyrazny zdroj
pracovnich pfilezitosti ve svém kraji (21% urcité ne).

Graf 4

Automobilovy priimysl poskytuje mnoho pracovnich prilezitost
ZAKLAD: Vichni respondenti, n=619

B Urcité ano B Spise ano B Spise ne ucité ne

Ve Vasem kraji

V Evropé

Jinde ve svété

0% 20% 40% 60% 80% 100
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy priimys| 04/2004

Vyznamny rozdil byl prokazan pouze v nazorech dotazanych z rlznych krajt na situaci ve
svété. Jak ukazuje Graf 5, dotazani ze StfedocCeského kraje nejsou tolik jako ostatni
presvédéeni, *e automobilovy primysl jinde ve svét& poskytuje mnoho pracovnich
prilezitosti.
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Graf 5

Automobilovy priimysl poskytuje mnoho pracovnich prilezitosti

) jinde ve svete
ZAKLAD: Vsichni respondenti, n=619

m Urcité ano B Spise ano B Spise ne Ucité ne

Liberecky kraj 3
Zlinsky kraj

Celkem

0% 20% 40% 60% 80% 100%
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy prlimysl 04/2004

Dotdzanym maturantdim a rodi¢dm 2ak{ devatych tiid jsme také predlozili blok otdzek,
jimiz  jsme zjistovali jejich predstavy o platovych a pracovnich podminkach
v automobilovém priimyslu u nds ve srovnani s jinymi odvétvimi. V Grafu 6 jsou
uvedeny nazory respondentl na platy ¢tyF kategorii profesi. Obecné Ize fici, ze dotazani
v zdsadé povazuji platy v automobilovém primyslu za lepsi neZ v jinych primyslovych

Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska zamé&stnanosti a vzd&lani, © STEM s.r.o0., © STEM/MARK a. s. 2004 18



odvétvich, a to zejména platy managementu a pracovnikd v technickych vysoce
odbornych profesich. Nejméné dotazanych se domniva, ze platové podminky jsou
v tomto odvétvi vyhodné také pro kvalifikované délniky (21% odpovédélo zaporné).

Graf 6

Platy v automobilovém primyslu ve srovnani s jinymi
ZAKLAD: maturanti a rodi¢e ¥4k, n=414 odvétvimi

m Urcité lepsi m Spise lepsi m Spise horsi Urcité horsi

Kvalifikovanych 3
délnickych profesich

0% 20% 40% 60% 80% 100%
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy prﬂmysl 04/2004

Managementu (&lend
vedeni podniku)

Technickych vysoce
odbornych profesi

Mistrd a stfedné
technickych profesi

Analyza ukdzala, ze ndzory na platy délnikl v automobilovém priimyslu se sice mirng, ale
statisticky vyznamné liSi v zavislosti na tom, v kterém kraji respondent zije. Srovnani
predkladame v Grafu 7. Nejoptimistic¢téjsi jsou dotazani zijici ve Zlinském kraji: 84%
z nich povazuje platy kvalifikovanych délnikd v automobilovém primyslu za lepsi (24%
za urcit® lepdi) nez v jinych primyslovych odvétvich a jen 16% tento nézor nesdili.
Dotazani ze Stredoleského a Libereckého kraje maji v tomto ohledu prakticky stejné
nazory: témér c&tvrtina (24% - 25%) nepovazuje platy kvalifikovanych délnikd
v automobilovém primyslu za lepéi nez v jinych odvétvich.
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Graf 7

Platy v automobilovém primyslu ve srovnanim s jinymi

odvétvimi u kvalifikovanych délnickych profesich (podle kraje)
ZAKLAD: maturanti a rodi¢e 24k, n=414

m Urcité lepsi u Spise lepsi H Spise horsi urcité horsi
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ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy priimysl 04/2004

Liberecky kraj

Zlinsky kraj

Statisticky vyznamné rozdily byly déle prokdzdny mezi ndzory dotdzanych maturantd a
rodi¢l 7aka devatych t¥id. Jak je patrné z Grafu 8 a Grafu 9, je mlddez (maturanti)
v tomto ohledu skepti¢t&jsi nez dospéli (rodice zakd). Statisticky vyznamné rozdily byly
prokazéany také v predstavach muzi a Zen o platech &lend vedeni: Zeny zvolily asté&ji
(68% z nich) variantu ,urcité lepsi® nez muzi (59% z nich).
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Graf 8

Platy v automobilovém primyslu ve srovnanim s jinymi

odvétvimi u technickych vysoce odbornych profesi (podle
ZAKLAD: maturanti a rodi¢e 74kd, n=414 7

m Urcité lepsi W SpiSe lepsi m Spise horsi urcité horsi

o _-I
e --I2
o --I
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ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primys| 04/2004

Graf 9

Platy v automobilovém priimyslu ve srovnanim s jinymi

odvétvimi u managementu
ZAKLAD: maturanti a rodi¢e 24kd, n=414

m Urcité lepsi m Spise lepsi m Spise horsi Urcité horsi

o _-I
e _-I 4
o _-I2
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ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy prlimysl 04/2004
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Pfedstavy dotdzanych maturantl a rodi¢d z&kG devatych tifid o pracovnim prostiedi
v automobilovém primyslu ve srovnani s jinymi primyslovymi odvétvimi jsou ponékud
skeptictéjsi nez jejich predstavy o platech, nicméné tendence hodnoceni jednotlivych
skupin profesi je obdobna (viz Graf 10). Pracovni prostiedi je podle nazoru dotazanych
v automobilovém prdmyslu lepéi neZ jinych odvétvich predev&im pro &leny vedeni
podnik{ (56% odpovédi ,urcité lepsi® a 9% ,spise horsi® nebo ,urcité hor&i™). Podobné
je rozlozeni odpovédi tykajicich se technickych vysoce odbornych profesi, rozdil je
piredevsim v tom, Ze v tomto pfipadé dotazani volili ¢astéji odpovéd ,spiSe lepsi* (46%
oproti 35% v nazorech na pracovni podminky ¢&lenl vedeni). Vyznamné rozdily
v nazorech na pracovni podminky v automobilovém primyslu dotdzanych v jednotlivych
krajic, muz{ a zen ani maturantl a rodi¢d 2ak(a nebyly prokazany.

Graf 10
Pracovni prostFedi v automobilovém priimyslu ve srovnani

s jinymi odveéetvimi
ZAKLAD: maturanti a rodi¢e 7akl, n=414

m Urcité lepsi B Spise lepsi B Spise horsi Urcité horsi
Managementu (&lend

vedeni podniku) k

Technickych vysoce
odbornych profesi

Mistrd a stfedné
technickych profesi
Kvalifikovanych 3
délnickych profesich

0% 20% 40% 60% 80% 100%
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy prﬂmysl 04/2004

TéméF tfi ¢tvrtiny dotdzanych maturantd a rodi¢d 2akl devatych tiid jsou presvédéeny,
7e v automobilovém primyslu jsou socialni podminky uréité lepsi neZ v jinych odvétvich
(zadné vyznamné rozdily z hlediska mista bydlisté, pohlavi a véku nebyly prokazany).
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Graf 11

Socialni podminky v automobilovém priimyslu jsou ve srovnani
s jinymi odvétvimi:
ZAKLAD: maturanti a rodi¢e zak{, n=414
Urcité horsi . ..
Spise horsi 0% Urciteé lepsi
14% 14%

Spise lepsi
72%

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy prlimysl 04/2004
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Blok otazek tykajici se automobilového priimyslu je uzavfen otdzkou zjistujici potencialni
zdjem o praci v tomto odvétvi. Tuto otdzku jsme polozili i zakdm. Na zdkladé tiskové
informace jsem otazku formulovali takto:

,Odbornici na automobilovy priimysl jsou ptesvédéeni, Ze se v budoucich
¢lenskych zemich EU bude v pfistich letech vyrazné zvySovat vyroba
automobild. Do stfedni a vychodni Evropy proto smé&fuji nejen japonské a
korejské automobilky, ale presune se sem i Cist vyroby ze zapadni Evropy.
Velké automobilky maji byt vybudovany zejména v Cesku a na Slovensku.
Povazoval (a) byste vtéto souvislosti mozZnost zameéstnani
v automobilovém primyslu pro sebe (pro své dit&) za zajimavou?"

Rozlozeni odpovédi na tuto otdzku uvadime v Grafu 12, z néjz je patrné, Ze vice nez

polovina (56%) vsSech dotazanych by v pfipadé prichodu dalsich zahranicnich
. -4 v v s r . 4 o . s

automobilek do CR povazovala zameéstnani v automobilovém prumyslu za zajimave.

Graf 12

Atraktivhost zaméstnani v automobilovém pramyslu:

ZAKLAD: Vsichni respondenti, n=619

uUrdcité
nezajimavé o w L ;
14% Urcite zajimave

19%

Spise
nezajimavé
30%

Spise zajimavé
37%

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy priimysl 04/2004

Potencialni zadjem o praci v automobilovém primyslu se li&i podle krajd, véku i pohlavi.
Rozdily mezi kraji uvadime v Grafu 13, z néjz je zfejmé, Ze celkové (secteme-li odpovédi
LurCité zajimavé" a ,spiSe zajimavé") projevili potencialni zajem o praci v automobilovém
prdmyslu zejména dotdzani ze Zlinského kraje (62% kladnych odpovédi). Dotéazani
z Libereckého kraje sice zvolili nejCastéji odpovéd’ ,urcité zajimavé" (24%), zaroven vsak
nejvice z nich (48%) odpovédélo negativné.
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Graf 13

Atraktivnost zaméstnani v automobilovém primyslu:
(podle kraje)

ZAKLAD: Vichni respondenti, n=619

m Urcité zajimavé  ® SpiSe zajimavé  m SpiSe nezajimavé Urcité nezajimavé
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Celkem
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ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy prlimysl 04/2004
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Potencidlni z&jem o praci v automobilovém priimyslu de facto klesd s vékem (Graf 13) tfi
skupiny dotazanych predstavuji tfi vékové skupiny (od nejstarSich po nejmladsi). Za
zajimavé by zamé&stnani v automobilovém primyslu pro své déti povazovalo celkem 65%
rodi¢d Zakl, pro sebe sama 55% maturantl a 50% z3kG. Maturanti vsak nejcasté&ji
(19%) zvolili odpovéd ,urcité nezajimavé". Vyznamny rozdil byl rovnéz prokazan
v potencidlnim zdjmu o praci v automobilovém primyslu muzl a Zen: rodi¢e dcer,
maturantky i zdkyné projevuji mensi zajem.

Graf 13

Atraktivhost zaméstnani v automobilovém pramyslu:

(podle respondentil)

ZAKLAD: Vichni respondenti, n=619
m Urcité zajimavé  ® SpiSe zajimavé ™ SpiSe nezajimavé Urcité nezajimavé

14

Rodice

Celkem

0% 20% 40% 60% 80% 100%
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy priimysl 04/2004
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3.2. Automobilovy primysl - vSichni dotazani
(analyzy)

VSechny relevantni analyzy podporuji hypotézu, Zze znalosti tykajici se automobilového
primyslu, postoje k tomuto odvétvi a potencidlni zdjem v ném pracovat pozitivné
ovliviiuje jednak zajem o auta a automobilismus a jednak to, zda déti, mladez ¢i dospéli
znaji nékoho, kdo v automobilovém primyslu pracuje. Z obou té&chto hledisek byly
prokazany vyznamné rozdily mezi kraji, v nichz byl vyzkum proveden. Povaha téchto
odchylek je zfejma z nize uvedenych tabulek.

Mira zadjmu o automobilismus podle krajd

Kraj
Mira zajmu StCechy | Liberecky Zlinsky | VSichni
Zadny zajem 27 33 21 27
Mirny zajem 32 32 27 30
Zvyseny zajem 27 25 30 28
Vysoky zajem 14 10 22 16
Cekem 100 100 100 N=617

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Relativné vysoky zajem o auta automobilismus maji dotazani ve Zlinském kraji a naopak

vV

kladné ani na jednu z otazek zjistujicich tento zajem a nejméné dotazanych (10%)
odpovédélo kladné na vétsinu relevantnich otazek.

Znami dotdzanych v automobilovém primyslu podle krajd

Dotazany zna Kraj
nékoho v AP ; Vsichni
StCechy | Liberecky Zlinsky
Uved| nékoho 41 59 49 49
Neuvedl| nikoho 59 41 51 51
Celkem 100 100 100 N=617

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Ve svétle dalSich zjisténi, je ponékud paradoxni, Ze dotdzani v Libereckém kraji uvedli
’ v v Ve v ’ v r r . 4 o 7 v
vyznamne casteji nez ostatni nekoho znameho v automobilovém prumyslu a zaroven

vV

zda dotazany zna nékoho v automobilovém priimyslu a zda ma zajem o automobilismus.
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Znami v automobilovém primyslu a zajem o automobilismus

Zajem Znami v AP
0 automobilismus Ne Ano
Zadny 34 20
Mirny 30 30
Zvyseny 26 29
Vysoky 10 22
Celkem 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Mirny zajem o automobilismu projevuje tfetina dotdzanych bez ohledu na to, zda nékdo
z jejich zndmych & pFibuznych pracuje v automobilovém primyslu. Jen pétina (20%)
dotazanych, jejichZz znadmi & pfibuzni v tomto odvétvi pracuiji, neprojevila vibec Zadny
zdjem o auta a automobilismus - oproti tfetiné (33%) téch, kdo nikoho takového
neznaji.

Zajem o automobilismus dale vyznamné souvisi s pohlavim a vékem. O auta a
automobilismus se vyznamné& méné zajimaji Zzeny nez muzi: vibec ?adny zdjem v tomto
sméru neprojevila téméf polovina Zen (47%) a jen 10% muzi. Na druhé strané
zvydeny a vysoky zdjem projevilo 61%muzl a jen 22% Zen. Obecné Ize fici, Ze nejvétsi
zajem o automobilismus projevuje nejmladsi generace (polovina dotdzanych mladsich 21
let zvyseny a vysoky zajem; zadny zajem 21%). Nejmensi zajem jsme zjistili u
dotazanych ve véku 30 a 40 let (30% vySSi a vysoky zajem; zadny zajem 45%).
Dotazani starsi 40 let se z tohoto hlediska pohybuji uprostfed (27% neprojevilo zadny
zajem).
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Zakladni znalosti dotdzanych o ¢eském automobilovém primyslu
Jaké jsou zakladni znalosti dotdzanych o ¢&eském automobilovém primyslu, jsme
zjistovali dvéma jednoduchymi otazkami: kolik podnikd u nas predstavuje automobilovy
primysl  a které tfi takové podniky znaji. Zjisté€né odpovédi jsem porovnali s Udaji
Svazu automobilového prdmyslu (dale SAP). Na otazku, ,Kolik podnikl u nas podle
Vaseho odhadu vyrabi automobily, autodilny a pfisludenstvi k autim?", odpovédéli
dotazani takto:

Pocet podnik( v ¢eském automobilovém primyslu

% odpovédi
Pocet podniké Maturanti Zaci Rodice

1-9 25 15 15
10- 20 24 23 22
21 - 50 16 19 25
51 - 100 16 17 13
101 - 150 11 4

200 - a vice 8 22 18
Neuvedeno 2 0 1
Celkem 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

SAP sdruzuje 130 podnik(. Pfedstavy vétSiny dotdzanych o poctu podnikd v rdmci
automobilového primyslu jsou tedy znaéné& podhodnocené: 57% (Zaci) - 65%
(maturanti) uvedlo maximalné 50 podnikl. Alespofi hrubou predstavu o poctu podnikd
Eeského automobilového priimyslu (uvedli 51 - 150) mda nejvice maturantd (27%) a
nejméné rodi¢d zakld (19%).

Jak je patrné z nasledujici tabulky, maji dotdzani pomérné& chabé znalosti podnikd
automobilového primyslu. Na otézku, které t¥i podniky vyrab&jici automobily, autodily a
prislugenstvi k autim v CR znate, odpovédéli nejlépe rodi¢e - 35% z nich uvedlo t¥i
takové podniky a jen 2% neuvedla ani jeden (tzn. ani Skodovku). Polet spravnych
odpovédi roste s vékem.
Pocet podnik( v ¢eském automobilovém primyslu
dle nazoru respondent

Poé,et . % odpovédi

spravné

uvedenych Maturanti Z4ci Rodice
podniku

0 2 5 6

1 33 42 24

2 34 27 35

3 31 25 35
Celkem 100 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004
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Nejcastéji dotdzani uvadéli SKODA auto a.s., na druném misté to byla TATRA a.s.
nakladni automobily, nasleduje Modeldarna LIAZ. Castéji se jeSté objevoval BARUM
CONTINENTAL,s.r.o. a AVIA KAROSERIA BRNO, a.s. Dalsi podniky uz jen ojedinéle.
Alespon desetkrat (v souboru vsSech dotazanych) se objevily tyto podniky: KAROSA
autobusy, Pal International, Duso Manufacturing, Pragerform Bohemia, Valeo
Autoklimatizace.

Méné nez tfetina dotdzanych ma ty nejzakladné&jsi znalosti o automobilovém primyslu u
nas. Ti, kdo se zajimaji o auta a automobilismus, uvadéli vyznamné &asté&ji vice podnik{
a Castéji také uvadéli ty podniky, které jsou cCleny SAP. Lze konstatovat, ze dotazani
nemaiji nijak velké pov&domi o vyznamnych podnicich automobilového primyslu. VSichni
az na 5% znaji Skodovku. Tretina (33%) dotdzanych uvedla jen jeden podnik (vétsinou
Skodovku), 32% zn& jeét& jeden podnik na vyrobu automobil( a pfisluenstvi a jen
30% uvedla tfi podniky spadajici do automobilového primyslu u nds. Obecné Ize
konstatovat, Ze dotazani si budto vybavili néjakou automobilku, nebo neodpovédéli. Jen
neceld &tvrtina (24%) uvedla n&jaky podnik, ktery do automobilového primyslu nespada.
Tyto zakladni znalosti vyznamné souviseji s vékem. Nejméné znalosti maji nejmladsi
dotazani a nejvice nejstarsi: ani jeden podnik neuvedlo spravné 42% dotazanych
mladsich 18 let.

Z hlediska zakladnich v&domosti o nadem automobilovém primyslu nebyl prokazan
vyznamny rozdil mezi kraji, lisi se vSak znalosti mezi muzi a zenami a vyznamny vliv ma
rovnéz vék. Muzi (34%) daleko Castéji nez Zzeny (26%) uvedli spravné tfi zavody na
7 .10 n O v v g [} . v .7 . v
vyrobu automobilu, autodilu a prislusenstvi k autum. Z hlediska veéku maji nejhorsi
znalosti nejmladsi dotazani (Zaci zakladnich skol) a naopak nejlepsi dotazani véku od 30
do 40 let. Lepsi znalosti rovnéz projevili ti, kdo se zajimaji o automobilismus a ti, jejichz
7 7 wv. v g e . /4 o
znami Ci pribuzni pracuji v automobilovem prumysilu.
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Zajem o automobilismus a znalost podnikd automobilového primyslu

Zajem o automobilismus
Pocet spravné _
uvedenych 1 2 3 4 Vsichni
podnikfj min max
0 6 6 3 2 5
1 44 34 26 24 33
2 31 33 32 33 32
3 19 27 39 41 30
Celkem 100 100 100 100 | N=619

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl| 04/2004

Vztah je téméF pfimo umérny, zejména tam, kde dotazani uvedli vSechny tfi podniky
spravné. Cim vyssi zajem projevili, tim vice jich uvedlo tfi podniky spravné. Podobny,
mirné slabsi avsak stale vyznamny vliv ma fakt, Ze dotdzany zna nékoho, kdo pracuje

v automobilovém primyslu.
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Postoje k automobilovému primyslu
Na zakladé baterie 15 postojovych otdzek byly konstruovany tfi souhrnné proménné
sCitajici pozitivni hodnoceni (pozitivni postoj), negativni hodnoceni (negativni postoj) a
neutralnich hodnoceni (ambivalentni postoj). VSechny tyto tfi proménné teoreticky
nabyvaji hodnot od 0 do 15.

Zakladni Gdaje o jejich rozlozeni uvadime v tabulce. Modus je hodnota, jiz proménna
nabyla u nejvétsiho poctu dotazanych; 1. kvartil udava hodnotu, pod niz je 25% souboru
(Ctvrtina souboru dosahla maximalné této hodnoty), 2. kvartil hodnotu, pod niZ je 50%
souboru (polovina souboru dosahla maximalné této hodnoty) a 3. kvartil hodnotu, pod
niz je 75% souboru. (¢tvrtina souboru dosahla vyssich hodnot nez udava tento kvartil).

Postoje k automobilovému primyslu

Pozitivni | Ambivalentni | Negativni
Statistika postoje | postoje postoje
Prdmér 3.4 3.4 2.2
Modus 6 5 0
1. kvartil 4 4 1
2. kvartil 6 5 4
3. kvartil 9 7 4
Odchylka 3.4 3.4 2.2

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl| 04/2004

Z uvedenych Udajl je zfejmé, Zze nejcastdji uvadéli kladné odpovédi a jen o néco méné
Casto odpovédi ambivalentni. Negativni postoje uvadéli minimalné. Lze tedy
predpokladat, Ze postoje dotazanych vi&i automobilovému primyslu rozhodné nejsou
negativni.

Postoj muzl je pozitivn&jsi: deset a vice kladnych odpovédi uvedlo 27% muzU a jen 16%
Yen. MuZi hodnotili automobilovy primysl pozitivn&ji neZ Zeny zejména v té&chto
charakteristikach: ,zajimavy - nudny“, ,svobodny - omezovany", ,bezpetny -
nebezpecny", ,ohleduplny - bezohledny", ,prospésny - skodlivy®. Vliv véku ani mista
bydlist& nebyl prokazan. Pozitivni naladéni v(¢&i automobilovému vyznamné souvisi se
zajmem o automobilismus. Cim vétsi zdjem o auta a automobilismus dotdzani projevili,
tim Castéji hodnotili automobilovy primysl pozitivné. Pozitivni i negativni vztah
k automobilovém primyslu ma vliv na potencialni zdjem zde pracovat. Potencialni zdjem
roste s kladnym hodnocenim a klesa ze zapornym. Zvlasté patrna je tato souvislost ve
vztahu mezi poctem pozitivhich odpovédi a potencidlnim zajmem pracovat
v automobilovém primyslu, ktery dotdzani projevili v souvislosti s informaci, e vyroba
automobill se u nas pravdépodobné bude zvy3ovat.
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Z nize uvedené tabulky je patrny témér pfimo Uumérny vztah mezi zajmem o auta a
Ay I g . 4 ] ’ 7 r

automobilismus a kladnym hodnocenim automobilového prumyslu. Podil dotazanych,

systematicky klesa s mirou zajmu o

ktefi uvedli nejmensi pocet kladnych hodnoceni

automobilismus.

Zajem o automobilismus a pozitivni vztah k automobilovému primyslu

Zajem o automobilismus
Pocet Vsichni
pozitivnich 1 2 3 4
postoju min max
0-4 37 27 10 13 22
5-6 25 29 23 18 25
7-9 22 27 43 31 31
10 a vice 16 16 24 38 22
Celkem 100 100 100 100 N = 580

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl| 04/2004
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Zajem pracovat v automobilovém primyslu

Zajem pracovat v automobilovém primyslu jsme zjistovali dvéma otadzkami. NejdFive
jsme se respondentl zeptali, zda nékdy uvaZzovali o0 moZnosti pracovat v automobilovém
primyslu (rodi¢l jsme se ptali na Gvahy o jejich détech). Nasledovala sada otdzek
zjistujici jejich predstavy o pracovnich a mzdovych podminkach v automobilovém
primyslu u nads a jinde. Tento cely blok byl zakonéen informaci ztisku o ndazoru
odbornikl, ?e po nasem vstupu do EU u nas budou budovény velké zahraniéni
automobilky. Na tuto informaci navazovala otdzka, zda by dotazani v této souvislosti
povaZzovali moznost zaméstnani v automobilovém primyslu pro sebe (pro své dité) za
zajimavou. Odpovédi na otazky tykajici se zdjmu o praci v automobilovém priimyslu
spolu vyznamné souvisi. Pro ty, kdo o takové moznosti uvazuji, je samoziejmé zajimava
i v souvislosti s informaci o mozném vstupu dal$ich zahrani¢nich automobilek do CR.
Nicméné dodate¢nd informace o predpoklddaném rozvoji automobilového primyslu
potencialni zdjem o praci v tomto odvétvi do jisté miry zvysila.

Redlny a potencidlni zdjem o praci v automobilovém primyslu

Uvazoval(a) jste nékdy o praci v AP

Potencidlni  zajem VSichni
v reakci na Uvazuji o Uz ne Nikdy
informaci o rozvoji tom
AP

66 22 12 19
urdité ano
Spise ano 30 56 38 38

4 19 34 30
Spise ne
urcité ne 0 3 16 14
Vsichni 12 5 83 N=615

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

PfedevSim je trfeba si povSimnout, Ze 83% dotazanych o moZnosti pracovat
v automobilovém prdmyslu nikdy neuvaZovalo a polovina z nich o takové moZnosti
neuvazuje ani, dozvi-li se, ze toto odvétvi se u nas pravdépodobné bude rozsSifovat.
Dodejme, Zze dotazani, ktefi o takové moznosti nikdy neuvazovali a nyni ji povazuji za
zajimavou (urcité 12% a spiSe 38%), predstavuji 41% vSech dotazanych. Lze tedy Fici,
¥e informace o budoucim rozvoji odvétvi zdjem o praci v automobilovém primyslu (byt
potencialni) vyrazné zvysSila, avSak predevsim téch, které takova moznost dosud nikdy
nenapadla. Ti, kdo uz o praci v tomto odvétvi nékdy uvazovali, ale rozmysleli si to, na
svém rozhodnuti ve své vétsiné (78%) nic nezmeénili.

Vliv mista bydlisté ani pohlavi v této souvislosti nebyl prokazan. Potencialni zajem
pracovat v automobilovém primyslu je velmi silné a vyznamné ovlivnhén zdjmem o
automobilismus a tim, zda dotazany zna nékoho, kdo v tomto odvétvi pracuje. Zajem
projevuji predevsim ti, kdo znaji nékoho, kdo uz zde pracuje, a ti, kdo se nadpriimérné
zajimaji o auta automobilismus. Nejsilnéjsi je tento vztah mezi zajmem o
automobilismus a Uvahami o praci v tomto odvétvi.
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Zajem o automobilismus a zajem o praci v automobilovém primyslu

Zajem o automobilismus
Zajem o praci v AP

Min 2 3 max
Uvazuji o tom stale 5 5 11 37
Uvazoval(a) jsem o tom,
ale rozmyslel(a) jsem si 1 4 6 14

to

Nikdy mne to nenapadlo 94 91 | 82 50

Celkem 100 |100|100 | 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004

Vyznamny vztah byl také prokdzan mezi postoji vic&i automobilovému primyslu a
potencialnim zajmem zde pracovat. Zajem roste s mirou pozitivhiho hodnoceni a klesa
s mirou negativniho hodnoceni.

Zajem o automobilismus a potencialni zdjmem o praci v automobilovém primyslu

Budou-li v CR budovany Zajem o automobilismus

velké zahranic¢ni VSichni
automobilky, byla by pro 1 2 3 4

mne prace v AP min max

Urcité zajimava 15 13 18 34 20
Spise zajimava 40 40 38 38 39
Spise nezajimava 29 33 32 18 29
Urcité nezajimava 16 15 12 10 13
Celkem 100 100 100 100 N =579

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl| 04/2004

Pozoruhodny je vztah mezi pohlavim a potencidlnim zdjem o praci v automobilovém
o rv s . v, vrs r
prumyslu. Jak plyne z nize uvedené tabulky, nejvétsi rozdily byly v tomto ohledu
se Vv v 7 o o «vO v s o v YaRT) ’
zjisteny v podsouboru zaku. V podsouborech maturantu a rodicu zaku (uvazuji-li o svych
r . e . 4 ’ 4 v «vO . v, v v
synech a dcerach) jsou tyto rozdily sice také vyznamne, ale mensi (u rodicu jesté mensi
v o ’ . . s ’ 7 . . ’ .
nez u maturantu) a rozdily mezi potencialnim zajmem pracovat zde mezi divkami a
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chlapci jsou vétsi v podsouboru maturantl nez zakl. Pod tabulkou uvadime rovnéz
korelacni koeficienty (koeficienty kontigence - CC). Cim vysSSi hodnota tim o v silnéjsi
vztah jde, tedy rozdily mezi divkami a chlapci jsou vétsi.

v

Potencidlni zdjem muzd a Zen o praci v automobilovém primyslu

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004

Potencialni zajem Zaci Rodice Maturanti
o praci v AP
Chlapci Divky |Synové| Dcery Muzi Zeny
Urcité zajimavé 20 5 25 16 22 9
Spise zajimavé 40 20 47 31 41 27
Spise nezajimavé 31 51 24 34 22 36
Urcité nezajimavé 10 24 4 18 16 29
Celkem 100 100 100 100 100 100
(CC = 0.308) (CC = 0.266) (CC = 0.234)
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3.3. Zajem o auta automobilismus maturantt a zaku
Dalsi otazky tykajici se zajmu o auta a automobilismus uvadime spolu s procenty
kladnych odpovédi v tabulce.
Zajem o auta a automobilismus maturantd

Procento

kladnych
Znéni otazky odpovédi
Ctete alespori ob&as néjaké ¢lanky ¢&i ¢asopisy o autech,
automobilovych zavodech podobné?

64

Sledujete alespon obcas automobilové zavody v televizi? 60
Navstévujete alespori obcas internetové stranky i ¢asopisy zabyvajici se
auty? 41
Byl(a) jste nékdy na automobilovych zavodech? 39
Libilo by se Vam byt automobilovym zavodnikem (zavodnici)? 30
Jste pravidelnym Ctenarem nékterého Casopisu, ktery se zabyva 17
auty?

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Jedna pétina dotdzanych maturantd se nezajimd o automobilismus ani zb&zné
(neodpovédéli kladné ani na jednu z téchto otazek). Mirny zadjem (kladna odpovéd’ na
jednu az dvé z téchto otazek) projevila vice nez ctvrtina dotazanych (29%), vysoky
zajem (kladna odpovéd na 3 - 4 otazky) jsme Zzjistili u tretiny dotazanych (33%) a
velmi vysoky zdjem (kladna odpové&d na 5-6 otdzek) u 18% dotdzanych maturantd.

Zajem o auta a automobilismus souvisi vyznamné s pohlavim, zadny zajem neprojevilo
54% divek, ale jen 9% chlapcl, velmi vysoky zajem projevilo 24% chlapcl a 2% divek;
29% divek projevilo alespon mirny zajem (vysoky zajem 16%).

Byla také prokazana velmi silna souvislost (vyraznéjsi nez s pohlavim) s deklarovanou
manualni zrucnosti: zajem o automobilismus roste spolu s manualni zru¢nosti. Podobné
zdjem o automobilismus projevuji spiSe ti, kdo se z hlediska predpokladl charakterizuji
jako technicky typ a nejméné ti, kdo jsou spiSe humanitné orientovani. Relativné nejvice
projevuji zajem o automobilismus dotazani, ktefi se charakterizovali jako studijni typ
technického zaméreni. Zajem o automobilismus tak nijak pFekvapivé souvisi rovnéz
s typem sSkoly, kterou dotazany navstévuje: vysSSi az vysoky zajem projevuje 65%
studujicich stfedni odbornou skolu technického zaméreni a stejny podil téch, kdo maji
zajem o dalsi studium néjakého technického oboru. Nebyla prokazana vyznamna
souvislost s tim, zda dotazany hodla pokracovat ve studiu ¢i odchazi do zaméstnani. U
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téch, kdo chtéji studovat, byla urcitd souvislost prokazana s oborem, na néjz se chtél
plvodné hlasit. O automobilismu opét projevuji zajem spise ti, kdo cht&ji studovat
technicky obor.

Celkem pétina dotazanych maturantl se tedy prakticky vibec nezajima o auta. Jsou to
véak predev&im divky; jen 10% chlapcli neprojevilo v tomto sméru Zadny zajem.
Relativné vysoky zajem o automobilismus projevuje vice neZ polovina chlapcl.. Mirny a
vysSi zdjem o automobilismus projevuje téméF polovina (47%) divek. Dale jsou to
predevsim ti dotazani, ktefi studuji néjaky technicky obor, povazuji se za manualné
zruéné, ti, kdo se povazuji za technicky typ a ti, kdo maji zadjem o dalSi studium
v néjakém technickém oboru.

Zajem o auta a automobilismus 2zakd a jejich rodi¢l
(procento kladnych odpovédi v kazdé kategorii)

Dotazané Dotazany
Znéni otazky dité Divky | Chlapci | rodic Matka | Otec
Sledujete alespon obcas
automobilové zavody televizi? 66 38 79 45 41 63
Ctete alespor ob&as néjaké
¢lanky ¢i ¢asopisy o autech, 61 34 72 42 33 78

aut. zavodech apod.?
Navstévujete alespon obcas
internetové stranky ci
Casopisy zabyvajici se 45 18 56 18 13 40
automobilismem?
Byla(a) jste nékdy na

automobilovych zavodech? 39 21 46 35 30 58
Libilo by se Vam byt
automobilovym zavodnikem 38 15 48 15 14 23

(zévodnici)?

Jste pravidelnym Ctenarem
nékterého casopisu, ktery se
zabyva auty, automobilovymi 11 0 15 7 6 15
zavody apod.?
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004

zadny zajem (tj. negativni odpovéd na vdechny uvedené polozky) o automobilismus
neprojevilo 40% dotdzanych rodi¢l a 21% dotazanych déti. Mirny zdjem (kladna
odpovéd na jednu az na dvé z otazek) projevilo 30% rodi¢l i déti a vy&si zajem (kladna
odpovéd na 3 a vice otdzek) projevilo 30% rodi¢l a 49% déti. I takto zjistovany celkovy
zajem o automobilismus zavisi velmi silné na pohlavi. Zajimavé je, Ze ze vSech hledisek
(tj. z hlediska jednotlivych polozek i z hlediska celkového zajmu) jsme na jedné strané
zaznamenali vy&$i zadjem u chlapcd neZ u otcl a na druhé strané vy3&i zdjem u matek
neZ u divek: nulovy zajem projevuje 48% divek ale jen 32% matek a 9% chlapcl a 18%
otcd.

Analyzy ukazaly, e z&jmy déti a rodi¢d spolu vyrazné& souvisi. Vyznamné souvislosti
mezi zajmy dé&ti a rodi¢d byly prokdzdny u vdech otdzek, a to také zvlast pro otce a
matky. Lze tedy predpokladat, Ze zajem nékoho z rodi¢l o automobilismus podporuije
tento zadjem i u jejich déti. Zajem ditéte o automobilismus ovliviiuji zajmy obou rodi¢d. U
vétdiny otdzek zjistujicich tento zdjem byl prokazan jako silnéjsi vliv otce. Pravidelnou
Cetbu &asopist zabyvajicich se automobilismem a potencidlni zajem byt automobilovym
zavodnikem vSak podporuje vice zajem matky nez otce.

Studie sektoru automobilového primyslu z hlediska zaméstnanosti a vzdélani, © STEM s.r.o0., © STEM/MARK a. s. 2004 38



Na zakladé téchto proménnych jsme vytvorili souhrnny ukazatel zajmu ditéte a rodice.
Zadny zajem o automobilismus jak u rodice tak u ditéte jsme zjistili u 15% souboru,
v 30% pripadd jsem zjistili mirny zajem (kladnad odpovéd na 1 az 3 otdzky) a v 22%
ptipadl vy&si zajem (kladna odpovéd.)

Nebyla prokazana vyznamna souvislost mezi zajmem o automobilismus v rodiné s profesi
a vzdé&lani ani otce ani matky (zde je v8ak velmi pravd&podobnym divodem velikost
souboru). Na druhé strané byla prokazana velmi silnd souvislost zajmu rodict i celkového
zajmu v rodiné s manuelni zruénosti nékoho z rodi¢l a zdjem déti s jejich odhadem
svych schopnosti i s odhadem jejich schopnosti rodi¢d. Ve vdech tfech pfipadech jde
zajem o automobilismus zcela jednoznacné ruku v ruce s technickymi ¢i manualnimi
schopnostmi. Nejvyraznéjsi je tato souvislost mezi celkovym zjiSténym zajmem u déti a
rodi¢d spoleén& a manudlni zru¢nosti nékterého z rodicu.

Zajem o automobilismus v rodiné a manualni zru¢nost v rodiné

Celkovy zajem o Stupen manualni zru¢nosti
automobilismus v roding!
1 2 3 4

min max
Zadny
0 kladnych odp. 39 20 9 11
Mirny
1 - 3 kladné odp. 39 38 39 18
Vyssi
4- 6 kladnych 17 28 35 36
odp.
Nejvyssi
7 a vice kl. odp. 6 15 17 35
Celkem 100 100 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl| 04/2004

Jen 20% déti a 30% jejich rodi¢d se vibec nezajima o auta a automobilismus. V&tsi
zajem je mezi muzi nez zenami, nicméné matky se o automobilismu zajimaji vice nez
dcery. Zajem o automobilismus vyrazné souvisi s technickou orientaci déti a manualni
zru¢nosti nékoho z rodi¢y.

Jednou ze vstupnich hypotéz byl predpoklad, Ze zadjem o otdzky znecistovani zivotniho
prostredi mdlZe vést ke spiSe negativnim postojim v0¢&i automobilového primyslu.
Otazku, tykajici se zdjmu o Zivotni prostiedi jsem polozZili pouze 2adkim a maturanttim.
Data vyzkumu na&i hypotézu podporuji v ptipadé maturantl. V rdmci souboru zakd nebyl
tento vztah prokazan jako vyznamny. U dotdzanych maturantl tedy vyrazné prevladaji
mirné kladné az ambivalentni postoje k automobilovému primyslu nad negativnimi.
Negativni postoje Castéji vyjadrili ti, kdo se alespon pasivné zajimaji o Zivotni prostredi.
Naopak zajem o auta automobilismus posiluje pozitivni hodnoceni.

! Stupné zruc¢nosti odpovidaji témto odpovédim: 1. Kromé vymény zarovky apod. si nedokdzeme poradit témér

s ni¢im. 2. Zvladame néjaké drobné opravy, napf. kapajici kohoutek, zapasovani hmozdinky do zdi apod. 3.
Dovedeme si poradit i s ndro¢néjSimi opravami (vyména zamku, vyména sifénu apod.). 4. Technické a
manualni prace pro nas nepredstavuiji viibec zadny problém. Kromé zcela specializovanych a odbornych praci
(jako) napf.oprava televice) si umime poradit témér se vSim.
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Negativni hodnoceni automobilového primyslu a vztah k Zivotnimu prostiedi
(maturanti)

Pocet Zajimate se o zivotni prostiedi?
negativnich
hodnoceni Aktivné pasivné vibec
0-4 58 83 88
5-9 38 17 13
10 - 15 4 0 0
Celkem 100 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004

Celkovy postoj k automobilovému priimyslu rovné&Z souvisi s mirou zajmu o automobily a
s potem spravn& uvedenych podnikl a firem vyrabé&jicich u nds automobily a
ptisludenstvi k autim. Mezi poétem spravné uvedenych podnikl a pocétem pozitivnich
hodnoceni je pfimo Umérny vztah. Maturanti, ktefi nikdy neuvazovali o tom, Ze by mohli
pracovat v automobilovém prdmyslu, maji k tomuto odvétvi spi§e ambivalentni vztah.
Také ti, kdo uvazuji o zaméstnani v tomto odvétvi, k nému maji ¢astéji kladny postoj nez
ostatni.
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3.4. Motivace a preference pfFi vybéru dalsiho studia a zaméstnani
3.4.1. Maturanti

Dotdzanym jsme predloZili seznam 14 faktorl, které mohou hrat vyznamnou roli pfi
rozhodovani o budoucim zameéstnani a dalSim studiu. Nejprve jsme je pozadali, aby u

kazdého z nich vyznacili, na kolik by jej brali v Gvahu, kdyby si mohli vybrat zaméstnani

jen podle svych pfani. Po té jsme se jich zeptali, podle ¢eho se skutecné rozhodovali -
nakolik brali tyto faktory v Uvahu, kdyZz se rozhodovali o tom, co budou délat po
maturité (v tomto pripadé jsme pridali jesté dvé kriteria, a to moznost studovat blizko
domova a prani studovat s kamaradem) Tyto dvé proménné nabyvali ctyr hodnot: 1.
urcité ddlezité,, 2. spise duIe2|te 3. splse nedllezité, 4. urcité nedulezité.zakladni
prehled odpovédi uvddime nize. Cim je primér vyssi, tim méné je aspekt dilezity,
s odchylkou roste variabilita odpovédi (mald odchylka svédc¢i o tom, Ze dotdzani se
v hodnoceni vyznamu daného aspektu zaméstnani pfilis nelisi).

Faktory ovliviiujici rozhodovani o budoucim zaméstnani a studiu

Aspekty idedlniho zamé&stndni  Prlm. Odch. | Podle ¢eho se rozhodovali Prdm. Odch.
1. prace, ktera bude bavit 1.2 0.4 prace, ktera bude bavit 1.4 0.6.
2. snadno najit zaméstnani 1.4 0.6 snadno najit zaméstnani 1.7 0.7
3. pfijemné pracovni prostredi 1.6 0.6 pfijemné prostredi 1.9 0.8
4. hodné si vydélat 1.6 0.6 stfidat ukoly 1.9 0.8
5. stfidat Ukoly 1.7 0.8 pracovat v oboru budoucnosti 1.9 0.9
6. pracovat v oboru budoucnosti 1.7 0.7 vysoky vydélek 1.9 0.8
7. neustdle se zdokonalovat 1.8 0.7 neustdle se zdokonalovat 1.9 0.8
8. Uspéch v zaméstnani 1.8 0.8 zaméstnani, jehoz si lidé vazi 2.0 0.8
9. uplatnit se v zahranici 2.0 0.9 uplatnit se v zahranici 2.0 0.9
10. zaméstnani, jehoz si lidé vazi 2.0 0.9 mit v zaméstnani Uspéch 2.1 0.9
11. podnikové vyhody 2.0 0.8 mit moznost osamostatnit se 2.3 1.0
12. mit moznost se osamostatnit se 2.2 1.0 podnikové vyhody 2.3 0.9
13. nemuset se stéhovat za praci 2.3 1.0 studovat blizko domova 2.4 1.0
14. mit moznost ridit druhé 2.5 0.9 nemuset se stéhovat za praci 24 1.0
15. ------ mit moznost Fidit druhé 2.6 1.0
16,  ---------- studovat s kamaradem 2.7 1.0
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl| 04/2004
Za nejdUleZitdjsi aspekty zaméstnani, a to pro idedlni zaméstnani i pfi skuteéném

rozhodovani, povazuji dotdazani maturanti necastéji praci, kterad je bude bavit, profesi,
s niz nebudou mit problém najit zaméstnani, praci v pfijemném pracovnim prostredi,
vysoky vydélek, moZnost stfidat rizné Ukoly a pracovat v oboru, ktery se rozviji.
V realném rozhodovani o dalSim studiu ¢i zaméstnani k tomu jesté pristupuje prani mit
profesi, v niz se Ize neustale zdokonalovat a ucit se né¢emu novému. Diferencované;jsi
(vy$8i hodnota odchylky) je v této souvislosti zejména dlraz na moZnost fidit druhé,
nemuset se stéhovat za praci, mit moznost osamostatnit se, ale téz mit profesi, ktera je
?4dana ve firméach a podnicich poskytujicich nejrizné&jsi vyhody.

Podrobnéjsi pohled na motivace pfi rozhodovani o dalsi Zzivotni draze poskytuji
konstruované proménné porovndavajici vyznam jednotlivych aspektd v pfedstavé
idedlniho zaméstnani a v readlnych Uvahach pfi volbé dalSiho studia nebo povolani. Tyto
promé&nné nabyvaji tfi hodnot: 1. aspekt je pfi redlném rozhodovani dlleZit&j$i nez pro
idedlni zamé&stnani (realita dlleZit&j&i), 2. aspekt je stejné duleZity v idedIni roviné i pro
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redlné rozhodovan (naplnény idedl), 3. aspekt byl pfi redlném rozhodovani méné
dilezit&j&i neZ v predstavach idedlniho zaméstnani (idedl dlleZit&ji). V tabulce jsou
jednotlivé aspekty sefazeny podle procenta respondentd, ktefi se pfi rozhodovani o své
dalsi zivotni draze rozhodovali zcela v souladu se svymi predstavami o idealnim
zaméstnani

Vyznam aspektd zamé&stnani v porovnani idedlu a reality

Realita | Spinény | Ideal |Celkem

Aspekty zamé&stnani dal. ideal dal.

Mit praci, kterda mne bude 7 69 24 100
bavit

Moci fidit druhé 11 68 21 100
Mit profesi, v niz se mohu

neustale zdokonalovat 11 65 24 100
Mit moznost osamostatnit se,

Zalozit si vlastni firmu, zivnost| 13 65 22 100
Nedélat v praci porad to

samé, mit moznost stridat 12 63 25 100

rizné Ukoly
Profese, s niz nebude problém

Najit zaméstnani 9 63 28 100
Nemuset se nikam stéhovat

za praci 14 63 24 100
Mit zameéstnani, kterého si lidé

Vazi 14 63 24 100
Mit profesi, s niz se uplatnim

V zahranici 15 63 22 100
PFijemné pracovni prostiedi 7 62 31 100
Mit v zaméstnani Uspéch,

patfit v ném k tém nejlepsim 11 60 30 100
Pracovat v oboru, ktery se

rozviji, v oboru budoucnosti 14 60 26 100
Hodné si vydélat 9 55 36 100
Mit profesi Zadanou ve

firmach poskytujicich rGzné 15 51 34 100
vyhody

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl| 04/2004

Shoda idedlnich predstav s redlnym rozhodovanim se u vétdiny aspektl pohybuje
vintervalu od 60 do 69% (vétSina dotazanych se tedy v téchto aspektech pfi
rozhodovani o dalsim studiu a zaméstnani drzela svych predstav o idedlnim
zaméstnani). Nejvice (téméF u 70% dotazanych ) se idedlni predstavy s realitou
rozhodovani shodovaly v aspektu ,Mit zajimavou praci® (coZz je jeden z aspektl
nejéast&ji povazovany za velmi dlleZity), a v aspektu ,Moci Fidit druhé" (coZ je naopak
aspekt dotdzanymi maturanty obecné povazovany za nejméné dilezity). Zajimava prace
je tedy pravdépodobné nejsilnéjsi motivaci pfi Uvahach o budoucim zameéstnani, zatimco
dosahnout ridiciho postaveni je naopak zifejmé nejslabsi.
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V tomto srovnani kladlo méné dotazanych (jen slaba vétsina) stejny ddraz jako v popisu
idedlniho zaméstnani na aspekt ,Mit profesi, kterd je zadana ve firmach a podnicich,
které poskytuji nejriizné&jsi vyhody: napf. dodateénou dovolenou, zédzemi pro odpocinek,
pripojisténi apod." (51% uskute¢nilo idedl, 15% na tento aspekt kladlo vétsi dlraz
v realité nez v ideadlnim zameéstnani, 33% naopak v tomto ohledu slevila ze svych
idedlnich predstav). Podobné je tomu u pfani ,Hodné si vydélat" (idedlni predstavy
naplnilo jen 55% a jen 9% naopak kladlo na tento aspekt vétsi dliraz, neZ povaZuje za
idedIni). V obou ptipadech jde o aspekty, na né&Zz dotadzani nejcast&ji kladli vétsi diraz
v Uvahach o idealnim zameéstnani nez v realném rozhodovani. Hypoteticky Ize
predpokladat, ze pravé tyto dva aspekty, tj. vysoky vydélek a moznost pracovat
v podniku, jenZ poskytuje r(Gzné vyhody, nejvice odraZzeji stfet reality s idedlnimi
predstavami.

Vétdinu aspektd hodnotilo jako dilezit&jsi v idedlnim ptipadé 21% (moci Fidit) az 36%
(hodné si vydé&lat) respondentd. Naopak jen 7 - 15% dotdzanych pti svém rozhodovani o
daldi draze kladlo na nékteré aspekty vétsi diraz v redlném rozhodovani neZ v Gvahach o
idedlnim zamé&stnani. Vétsiné aspektl tedy dotdzani Castdji pFisuzovali vétdi vyznam
v Uvahach o idedlu, a pfi rozhodovani slevovali. Naopak méné cCasto kladli na nékteré
aspekty vétsi diraz v redlném rozhodovani nez v Gvahach o idedinim zamé&stnani.

Na zakladé téchto proménnych jsme vytvofili souhrnnou proménnou vyjadfujici pocet
aspektl, u nichZ se shoduje vyznam pro idedlni zamé&stnani a pti rozhodovani o daldim
studiu ¢i zaméstnani. Tato proménna poskytuje celkovy prehled o tom, nakolik se
dotézani drzeli svych idedll. P&tina dotdzanych klade ve svém rozhodovani stejny
dlraz maximalné na pét aspektl (minimalni naplnéni idedlnich predstav o zamé&stnani)
jako v predstavé idedlniho zamé&stnani, polovina na 6 - 10 aspektt a 30% kladlo stejny
dlraz na 11 a vice aspektld (maximalni naplné&ni idedlnich predstav). Pro témérf ttetinu
dotazanych se tedy zvolené studium ¢i zaméstnani V zasadé odpovida jejich predstavam
o idedInim zaméstnani.

Nakolik dotazani uplatnili své idealni predstavy v rozhodovani o dalsim studiu di
zaméstnani vyznamné zavisi na typu skoly, na niz maturuji, a na tom, zda po maturité
hodlaji pokraovat ve studiu. Vice ne? deset ,idedlnich" aspektl ve svém rozhodovani
uplatnili predevsim studenti gymnazii (40% z nich) a nejméné Casto studenti stfednich
odbornych Skol technického zaméreni (19% z nich). Témér nic (tedy maximalné 4
aspekty) na svych predstavach o zaméstnani nemuseli ménit nejcastéji (36%) ti, kdo
cht&ji pokradovat ve studiu na vysoké &kole. Z respondentl, ktefi nehodlaji dale
studovat, je takovych jen 25%. Jinymi slovy, nejvice napliuji své idedlni predstavy
dotazani maturujici na gymnaziu a ti, kdo hodlaji studovat na vysoké skole, nejméné
maturujici na odborné sSkole technického sméru. Souvislost s oborem, na ktery se
dotazany hlasi nebyla prokazana.

Vliv rodi¢d na rozhodovani maturantl o dal$im studiu
Rozhodnuti dotdzanych maturantd o dal$im studiu bylo ve vétsiné pripadd zcela
v souladu s prfedstavami jejich rodi¢d a pokud ne, rozhodovali se o dal$im studiu
predevSim podle svého pFani. Predstavy 38% dotazanych se shodovaly s predstavami
rodi¢d jen &astednd. Podle jejich vypovédi vak bylo rozhodujici jejich prani. Jen 9%
uvedlo, Ze se jejich predstavy s pranim rodi¢d vyrazné rozchdazely. Strukturu souboru
z tohoto hlediska uvadime v prehledu:
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Soulad pféani rodi¢t a maturantl dle vypovédi maturantt

Soulad préni dotdzaného a rodi¢d %

Prani dotdzaného a rodi¢d byla v souladu 53
Vybér studia byl vysledkem kompromisu 11
Pfedstavy se neshodovaly vibec nebo jen &astecné,

Dotazany se vsak rozhodl dle svého prani 18
PFi vybéru studia rodi¢e uplatnili mirny vliv 16
Rodice uplatnili silny vliv 3

Celkem 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Analyzy nicméné naznacuji urcity vliv rodi¢d, pokud jde o diraz na jednotlivé aspekty
budouciho zaméstnani, i tam, kde shoda pfedstav byla jen ¢aste¢na. Jak je patrné z nize
uvedené tabulky, ti, jejichz plvodni predstavy o dal&i Zivotni draze se plné& shodovaly
s predstavami jejich rodi¢d, ¢ast&ji naplnili své idedIni ptedstavy ve vice aspektech.

Naplnéni pFedstav v rozhodovani o dal&im studiu a shoda prani maturant{ a jejich rodict

Pocet aspektl | Shoda predstav dotdzaného
idedl = a rodi¢l
rozhodovani plna Castecna
0-5 9 29
6-10 47 48
11 a vice 44 21
Celkem 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Systemati¢nost vlivu rodi¢l v tom smyslu, Ze by své déti spide zrazovali od jejich ideall
nebo jim nutili hlediska, jez ony povaZzuji za nevyznamnad, nebyla prokazana. Rodice
pravdépodobné castéji ovliviiovali dotdazané v téchto aspektech: ,Mit profesi, s niz
nebude problém najit zaméstnani®, ,,Mit moznost se osamostatnit a zalozit vlastni firmu
nebo Zivnost", ,Nemuset se stéhovat za praci*. Ve vSech tfech pfipadech dotazani, jejichz
predstavy se jen ¢asteéné shodovaly s predstavami rodi¢d, povazovali tyto aspekty pro
idedlni zamé&stnani za dllezitéjsi, neZ je nakonec pfi svém rozhodovani o dal&im studiu &
zaméstnani uplatnili. Interpretace téchto zjisténi je bez moznosti hlubsi analyzy, jiz brani
mala velikost souboru, problematicka.

Souvislost mezi motivacemi a kategoriemi vybraného oboru studia nebyla prokazana.
Urdité souvislosti vSak byly prokazany s plvodné preferovanym typem oboru. Z tohoto
hlediska se lisi predevsim ti, kdo preferuji prava, ekonomii a ostatni humanitni predméty;
Castecné také ti, kdo preferujici technické obory.

Ti, kdo preferuji studium prav, kladou ve svych U(vahach o idedlnim zaméstnani Casté&ji
nez ostatni dlraz na zajimavou praci, moZnost osamostatnit se a moci Fidit druhé,
v redlném rozhodovani zlstava dlraz na moZnost Fidit druhé a do popredi vystupuje
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dlraz na vysoky vydélek a moznost uplatnit se v zahrani¢i. Individudini porovnani
dlleZitosti jednotlivych aspektl zaméstnani v Gvahach o idedlu a v redlném rozhodovani
vede k zavéru, ze oproti idedlu kladli pfi vyb&ru oboru studia vétsi diraz na to, aby maéli
profesi, s niz nebude problém najit zaméstnani. Maturanti preferujici studium ekonomie
povazuji vyznamné castdji neZ ostatni za dlleZity aspekt idedlniho zamé&stnani mit
moznost se osamostatnit, zaloZit si vlastni firmu a moci fidit druhé. Uréity dlraz na moci
Fidit (spise ddleZité) je pro né typicky i pfi rozhodovani o daldi studijni drdze. Maturanti
preferujici ostatni humanitni obory predstavuji v daném konte-tu témér zrcadlovy obraz
dotazanych preferujicich prava. Charakterizuji-li idedlni zaméstnani, kladou daleko mensi
dlraz na mnoZnost osamostatnit se a moci fidit a vyznamné &astéji nez ostatni povazuji
tento aspekt za nedleZity. PFi rozhodovani o dal§im studiu &asto vyslovné nebrali
v Uvahu moznost hodné vydélat, mit uplatnéni v zahrani¢i a mit moznost se
osamostatnit, méné& lasto povazovali za dilezité moci Fidit. Sice je pro né relativné
dilezité mit profesi, s niz nebude problém najit zamé&stnani, avéak kdyZ se rozhodovali o
dalsim studiu, od tohoto pozadavku ustoupili.

V tomto srovnani je pro dotazané preferujici technické obory pravdépodobné typicky
dlraz na profesi, s niz nebude obtizné nalézt zamé&stnani (71% povaZuje tento aspekt za
urcité dlleZity a to, jak pro idedlni zamé&stnani tak pti v redlném rozhodovani).

Volba dalsi Zivotni drahy
Dvé& tfetiny (67%) dotdzanych maturantd hodlaji déle studovat; 59% na vysoké &kole a
8% na vyssi odborné Skole. Naprosta vétSina téch, kdo nehodlaji ve studiu pokracovat
(celkem 29% dotazanych), chce nastoupit do zaméstnani; jen 4% uvazuji o néjakém
kratkodobém kursu.

Mezi rozhodnutim o typu dali Zivotni drdhy a primé&rnym prosp&chem je velmi
vyznamny, silny a pfimo umérny vztah. Spatny prospéch vede spise k rozhodnuti vibec
dale nestudovat, dotazani s nejlep$im prospéchem hodlaji studovat VS, dotdzani s hor&im
avSak nikoli Spatnym prospéchem uvazuji o vysSi odborné Skole. Vyznamné castéji
hodlaji studovat na vysoké Skole dotazani ze Zlinského kraje (66% z nich hodla studovat
vysokou &kolu a jen 22% nehodld studovat vibec), nejméné& naopak dotazani z kraje
Stfedodeského (51%). Nestudovat vibec se rozhodli predevdim dotézani z kraje
Libereckého (37%). Pro Stfedolesky kraj jsou typické Gvahy o VOS nebo kratkodobém
kursu (19% oproti 45 v Libereckém kraji a 12% ve Zlinském).
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Podle predpokladu hodlaji na vysoké Skole studovat predevsim studenti gymnazia,
nejméné casto studujici stfedni odborné sSkoly jiného nez technického zaméreni a
uéebniho oboru s maturitou, ti také predevdim nechté&ji pokraovat ve studiu vibec.
Podrobnéjsi prehled uvadime v tabulce.

Stredni Skola a plany do budoucnosti

Jakou stredni Skolu studujete?
Plany do
budoucnosti Gymna- |SOS SOS Ucebni
Zium technickou | Jinou obor s mat.
Zadné studium 8 35 42 75
VOS a kursy
3 74 42 17
Vysoka Skola 90 52 34 8
Celkem 100 100 100 100

N = 209
ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primys| 04/2004

Maturanti stfednich odbornych Skol technického zaméreni uvazuji o vysoké Skole Castéji
nez maturanti ostatnich odbornych Skol, ale vyrazné méné casto nez absolventi
gymnazii.
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Dale byl také prokazan statisticky vyznamny a velmi silny vliv odhadu studijnich
predpokladd. Podrobné&jsi idaje opét uvadime v tabulce.

Subjektivni odhad studijnich pfedpoklad{ a plény do budoucnosti

Plany do Subjektivni odhad studijnich predpokladd
budoucna
Nikoli Ani
Studijni | Studijni |studijni |studijni
humanitni | technicky | technicky | ani
technicky
Z4dné 13 28 51 68
studium
VOS a kursy 9 10 24 9
Vysoka 77 62 24 23
Skola
Celkem 100 100 100 100
N = 209

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primys| 04/2004

Za pozornost opét stoji, Ze ti, kdo se sice povazuji za studijni typy, avSak technického
zaméreni, uvazuji o vysoké Skole méné cCasto nez ti, kdo se povazuji za studijni typy
orientované na humanitni obory.
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Preferované obory studia

V prvni fadé je tfeba upozornit, Ze nadale se opirame o analyzy souboru 148
dotazanych, ktefi hodlaji dale studovat na vysoké nebo vyssi odborné Skole. Konkrétni
plany ohledné dalSiho studia jsme zkoumali z nékolika hledisek. Nejdfive jsme se zeptali,
jaky obor si pFali studovat plvodné (jesté pred tim neZ podali ptihladku na VS nebo
VOS). Déle jsme zjistovali, kam se skute¢né hldsili a pokud podavali vice piihlagek na
vice kol a oborl, kde by si nejvice ptali uspét a kde si mysli, e maji nejvétsi Sance
uspét.

Plvodné preferovany obor studia

Obor %
Prava 11
Ekonomie 10
Ostatni humanitni obory 15
Medicina 7
Pfirodovédné obory 10
Technicky obor 31
Neuvedeno 2
Celkem 100
N = 148

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004

Nejvétsi zadjem je o humanitni obory a v jejich ramci o prava. Nicméné, zajem o
technické obory je také relativné vysoky. Odhlédneme-li od ekonomie, je témér stejné
vysoky jako zajem o humanitni obory. Zajem o humanitni obory vSak projevuji
predevsim divky a o technické pfedevsim mladi muzi.

Vzhledem k malé velikosti souboru rozliSujeme v dalSi analyze pouze technické obory,
humanitni obory (tj, véetné prav a ekonomie) a ostatni obory. Preference technickych
nebo humanitnich obord souvisi vyznamné s primérnym prospéchem na poslednim
vysv&d&eni. Dotazani, jejichz primérny prosp&ch byl vy&si nez 2,2, vyznamné &asté&ji
preferuji technické obory pred humanitnimi (45% z nich preferuje technicky obor oproti
17% dotdzanym s vyznamendanim a 29% s prdmé&rnym prospé&chem pohybujicim se mezi
vyznamenanim a 2,2). Technické obory vsSak vyrazné preferuji ti, jimz Sla ve sSkole
pfedevsim matematika (63% z nich) a odborné a praktické predméty (50% z nich);
zaroven i ti, kdo rozhodné nesouhlasi s vyrokem, Ze s matematikou uZ nechté&ji mat
v Zivoté nich spole¢ného (53% z nich oproti 12 - 33% ostatnich). Technické obory dale
preferuji predevsim ti, kdo se povazuji za technicky typ, a to v zasadé bez ohledu na to,
zda se také povazuji za studijni typ (67 - 71%) a také, ti, kdo se povazuji za manualné
zruéné. Cim jsou dle svych vypovédi zrucnéjsi, tim spiSe preferuji néktery technicky
obor (viz tabulku na nasledujici strané)
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Preferovany obor studia a deklarovany stupefi manualni zrucnosti

Preferovany Stuperi manualni zruénosti?
obor studia

1 2 3 4
Technicky 7 14 48 56
Humanitni 54 52 25 11
Jiny 39 34 27 33
Celkem 100 100 100 100
Celkem v
Souboru 19 30 31 21

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Z tabulky je zfejmé, ze manualné technickd zrucnost zcela jasné oddéluje preference
. ’ . ’ o
humanitnich a technickych oboru.

Je obecné znamo, Ze tfada studentl podava dvé a vice prihlaek ke studiu, a to zejména
ti, kdo si nejsou jisti svym pfijetim na Skolu a obor, které preferuji. Tato pra-e je zretelna
i v datech naseho vyzkumu. Neceld tfetina dotazanych (30%) podala pouze jednu
prihlasku, vétSina vSak podala pfihlasek vice: 37% se hlasilo na dvé skoly, 20% na tfi
Skoly a 12% podalo ctyfi nebo pét prihlasek. Nejvice prihlasek (42%) bylo poslano na
humanitni obory (17% na ekonomické obory nebo prava a 25% na néktery z dalSich
humanitnich oborl). Na technické obory bylo poslano 21% prihlasek (7% na
elektrotechnické a elektronické obory, 3% na strojirenské a 11% na jiné technické
obory). Na lékarské obory poslali dotdzani 10% prihlasek.

V poctu prihlasek tedy vyrazné dominuji humanitni obory, coz je vSak zcela zfetelné
zpUsobeno tim, Ze maturanti hodlajici studovat néktery z humanitnich oborl védi, ze o
humanitni obory je velky zajem (poptavka presahuje nabidku) a tak se pojisti nékolika
prihldskami. Je to zfejmé i z prehledu, v némz uvadime, procenta dotazanych, ktefi
podavali pfihlasky na jednotlivé obory.

2 Odhad manualni zruénosti jsme zjistovali pomoci projekéni otdzky: 1. (nejnizsi stuperl) ,Kromé vymény

zarovky bych si neodkazal(a) poradit témér s ni¢im", stupen 2 ,Snad bych zvladi(a) néjaké drobné opravy
(kapajici kohoutek apod.), stupent 3 ,Dovedl(a) bych si poradit i s ndro¢néjSimi opravami® (vyména zamku
apod.) 4 (nejvyssi stupen) ,Technické a manualni prace pro mne nepiedstavuiji viibec z&dny problém" kromé
specializovanych a odbornych praci (oprava televize apod.) bych si umél(a) poradit témér se vsim.
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Obory, na néz maturanti podavali prihlasky

Obory, kam se dotazani hlasi %
Hlasi se jen na humanitni obory 22
HIasi se na humanitni a jiné obory 8
(bez technickych)

Hlasi se na technické a jiné 11
obory

(véetné humanitnich)

Hlasi se jen na technické obory 10
Hlasi se jen na jiné nez technické 17
a humanitni obory

Celkem 100
N = 148

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004

Dotazanych, ktefi podali vice nez jednu pfihlasku, jsme se zeptali, na kterou Skolu a obor
z téch, na néz se hlasi, by se nejradéji dostali a na kterou z nich maji dle svého odhadu
nejvétsi anci se dostat. Jak je patrné z nize uvedené tabulky, pouze v rdmci uchaze¢l o
n&ktery z technickych oborl nalézdme vyrazné vice t&ch, ktefi v&fi, Ze budou pfijati nez
téch, ktefi po tomto studiu skutecné touzi.

Obory dle preferenci a odhadu Sanci na pfijeti

Obory studia Nejvice Ma nejvetsi
si preje Sance

Technické 16 20

Ekonomie

a prava 19 14

Ostatni

Humanitni 19 20

Jiné 31 26

Neuvedeno 16 21

Celkem 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Jak uz bylo Feceno, na technické obory se vyznamné Casté&ji hlasi chlapci nez divky, které
se naopak hlasi predevsim na humanitni obory. Vliv prospéchu na vybrany obor nebyl
prokazan, statisticky vyznamny je vSak vliv predmétu, ktery Sel dotdzanému ve Skole
nejlépe. Podobné& jako u plvodné& preferovaného oboru se na technické obory hlasi
predevsim ti, jimz Sla matematika a na humanitni ti, komu Sly nejlépe humanitni
predméty.

Vliv typu Skoly, kde maturuji, na obor, na néjz se hlasi, je zcela zfetelny tam, kde se
dotdzani hlasi na technicky obor. Jsou to zcela jednoznacné predevsim ti, kdo studuji
odbornou stredni Skolu technického zaméreni — 71% z nich se hlasi na technicky obor
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(38% jen na technické obory a 33% na technicky i jiny obor). Z gymnazii se hlasi
predevsim na humanitni obory (celkem 55% a 10% i na jiné nez humanitni obory). Za
pozornost stoji zjisténi, Ze pétina (20%) gymnasistd se hlasi na technické obory.
Jednoznacné byla prokdzana souvislost mezi oborem, na néjz se dotazani hlasi, a jejich
subjektivnim odhadem studijnich ptedpokladl. Technické typy na technické obory atd.
Vyznamnou roli pFi volbé konkrétniho oboru tedy pravdépodobné hraje spiSe subjektivni
odhad schopnosti a predpokladl a UspéSnost v konkrétnich predmétech neZ celkovy
pramérny prospéch.

Pfredpokladali jsme, ze v pozadi vyssiho zajmu o humanitni obory nez o technické stoji
obavy z pfilidné ndarocnosti technickych oborl, dale predstava, Ze pfi jejich studiu
nezbyvd mnoho volného &asu a e dlleZitym predpokladem je uspét v matematice.
Ocekavali jsem rovnéz predstavy, Zze humanitni vzdélani je povazovano za vhodnéjsi pro
uchazele s nevyhranénymi zajmy a Ze naopak studium technickych obort predpoklada
pomérné vyhranény zajem. Konecné jsme testovali pfedstavu, ze humanitni vzdélani
poskytuje SirSi moznosti uplatnéni nez technické vzdélani.

Pracovali jsme celkem se sedmi vyroky, jejichz znéni uvadime nize spolu s procentem
dotazanych, ktefi s nimi souhlasili a se smérodatnou odchylkou.

N&zory maturantl na jednotlivé typy vysokoskolského studia

Vyrok % odchylka
souhlasu

Kdo zapasi s matematikou,sotva uspéje na vysoké skole

technického sméru. 83 77

Technické skoly jsou jen pro lidi s velmi vyhranénymi zajmy. 58 .86

Tomu, kdo si neni jist, co vlastné v Zivoté délat, bych
doporucil studium néjakého humanitniho oboru. 57 .82

S matematikou uz nechci mit nic spole¢ného. 44 1.06

Studenti vysokych skol technického zaméreni maji ze vsech
vysokogkolak( nejméné &asu. 43 .85

Humanitni vzdélani poskytuje daleko Sirsi moznosti uplatnéni
nez technické vzdélani. 37 .79

Studium humanitnich obor{ je daleko naro&néjsi nez
studium technickych obord. 34 .87

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Zcela jednoznacné se potvrdila hypotéza tykajici se obav z matematiky. S vyrokem ,S
matematikou uz nechci mit nikdy nic spole¢ného" vyjadrili bezvyhradny souhlas daleko
Castéji nez ostatni ti, kdo chtéli studovat néktery humanitni obor (urcité ano 31%).
Naopak jednoznalny nesouhlas s timto vyrokem vyjadfili pfedevsim ti, kdo plvodné
chtéli studovat né&jaky technicky obor (urcité ne 32%). U ostatnich se vyhradni souhlas
pohybuje kolem 11% a vyhradni nesouhlas od 8 do 15%. Vliv této proménné na
skute¢né podané prihlasky vSak nebyl prokazan jako vyznamny. Urcité souvislosti (ne
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ptili§ vyrazné) byly prokdzany mezi souhlasem s nékterymi z té&chto vyrokd a
preferovanym oborem. Ti, kdo se rozhodli pro technické obory, stejné tak jako ti, kdo je
preferovali i plvodné&, vyznamné &asté&ji jednoznaéné nesouhlasi s vyrokem, e humanitni
vzdeélani poskytuje Sirsi uplatnéni nez technické vzdélani. Ti, kdo se hlasi na humanitni a
jiné obory castéji rozhodné souhlasi stim, ze jde o obor vhodny pro nevyhranéné
uchazece, s mirnym souhlasem s timto tvrzeném se také setkdavame cCastéji u téch, kdo
se hlasi jen na technické obory. S predstavou, Ze studenti vysokych technickych skol
maji méné volného Casu nez ostatni, castéji urcité nesouhlasi ti, kdo se hlasi na
technické a jiné obory, a naopak spise souhlasi ti, kdo se hlasi na humanitni a jiné obory.

Data tedy mirné podporuji hypotézu, Ze ti, kdo se hlasi na humanitni obory, maji
predstavu, Ze toto studium nevyzaduje vyhranéné zajmy a predpoklady a jejich
absolutorium poskytuje Siroké moznosti uplatnéni. Jesté vyraznéji podporuji hypotézu, ze
technické obory jsou obavané predevsim kvdli matematice.

O oboru dal$iho studia se maturanti zcela zfetelné rozhoduji predevSim na zakladé
odhadu svych predpokladl. Ti, kdo se oznadili za studijni typ humanitniho zamé&reni se
predevSim hlasi na humanitni obory (33%) a prava (19%). Technicky orientované
studijni typy na technicky obor (67% z nich), kam se hlasi i ti, kdo se sice povazuji za
technicky typ avSak nepfilis orientovany na studium.

Zda se, ze pti rozhodovani o studiu technického zaméreni hraje urcitou roli i to, nakolik
se maturant povazZuje za manualné zru¢ného. Technické obory si totiz preji studovat
predevsim ti, kdo se povazuji za technicky zru¢né: 48% z téch, kdo si jsou schopni
poradit i s naro¢néjSimi opravami a 56% z téch, pro néz nepredstavuji problém ani
naroc¢neéjsi technické problémy. Z méné manualné zdatnych si preje studovat néjakych
technicky obor jen 14% a z téch, kdo zvladnou maximalné vyménu zarovky, jen 7%. Ti
naopak chtéji studovat pfedevsim humanitni obory (32%).

3.4.2. Zaci

Podobné jako maturantim i rodi¢m a détem jsme predloZili seznam rdznych aspektd
zaméstnani a pozadali jsem je, aby si predstavili, Ze si mohou vybrat zaméstnani, jaké
cht&ji a aby u kaZdého asketu vyznalili, jak by byl dllezity pro takové idedlni
zaméstnani. Potom jsme se jich rovnéz zeptali, nakolik tyto aspekty skutecné povazovali
za dllezité, kdyz se rozhodovali o daléi draze po skonéeni povinné &kolni dochazky.
Jednotlivé aspekty dotdzani hodnotili na &tyfbodové $kale (urcité dilezité, spise dulezité,
spide nedllezité, urcité dilezité).Rodide se vyjadfovali ke 14 aspektim a dé&ti jen k 8
Z nich.

Seznam polozek, k nimZ se vyjadrovali rodice, je uveden tabulce spolu s prumernym
hodnocenim a smerodatnou odchylkou Cim VYSSI je primér, tim byla aspektu prlsouzena
mensi dllezitost. Cim je nizéi odchylka, tim vice se dotdzani v hodnoceni dlleZitosti
daného aspektu shodnou.
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Faktory ovliviiujici Gvahy o idedlnim zamé&stnani a rozhodovani o dal&im studiu rodi¢d

Idealni zaméstnani Skutecné rozhodovani
Aspekt zaméstnani
Prdmér Odchylka Prdmér Odchylka
Zajimava prace 1.30 0.547 1.49 0.592
Profese, s niz Ize snadno nalézt
zameéstnani 1.33 0.529 1.50 0.641
Uplatnéni v oborech, které maji
budoucnost 1.42 0.551 1.55 0.705
*
Plat 1.43 0.570 1.78 0.816
MoZnost profesniho rlstu 1.53 0.677 1.67 0.728
Zameéstnani, v némz bude mit Uspéch 1.53 0.663 1.68 0.704
Rdznoroda, nikoli monoténni prace 1.60 0.669 1.75 0.727
Pracovni prostredi 1.68 0.713 1.88 0.816
Uplatnéni ve firmach poskytujicich *
rizné vyhody (pojisténi, rekreace 1.97 0.817 2.23 0.905
ap.)
Spolecenské uznani (prestiz) 1.98 0.777 2.18 0.786
Profese, s niz se uplatni v zahranici 1.99 0.876 2.12 0.931
Moznost osamostatnit se, zalozit si 2.00 0.808 2.21 0.885
vlastni firmu
Zaméstnani blizko souc¢asného 2.13 0.886 2.29 0.914
bydlisté
Zameéstnani v fidici pozici 2.40 0.754 2.52 0.828

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Dotazani rodi¢e vem aspektim ptikladali v priméru méné vyznamu v Gvahach o
idedlnim zaméstnani pro své dité nez pfi rozhodovani o jeho dalsSi draze. V redlném
rozhodovani totiz daleko ¢ast&ji vyuzili moznosti ,urcité nedlleZité", jiz v radé aspektl
pti Uvahach o idedlnim zaméstnani dokonce nevyuzili vibec (plat, zajimava prace,
profese, s niz lze snadno nalézt zamé&stnani, moznost profesniho rlstu a uplatné&ni
v oborech, které maji budoucnost). Nicméné& potadi jednotlivych aspektld je v obou
ptipadech téméF totozné. Vyjimkou je plat a uplatnéni ve firmach poskytujicich r(zné
vyhody, pofadi obou téchto aspektd v rozhodovani ponékud kleslo ve srovnani
s Uvahami o idedlu. V obou pfipadech je na prvnich tfech mistech zajimava prace,
profese, s niz Ize snadno nalézt zaméstnani a moznost uplatnit se v oborech, které maji
budoucnost). Ve vSech téchto pfipadech jde také o aspekty, na jejichz vyznamu se
dotazani v zadsadé shodnou (mald odchylka). Témér stejny vyznam ma jesté plat
v Uvahach o idedlnim zaméstnani. Oproti tomu nejmensi vyznam maji v obou pfipadech
moznost zaméstnani blizko soucasného bydlisté a zaméstnani v fidici pozici. O vyznamu
téchto dvou aspektl se dotdzani zarover nejméné shodnou (nejvyssi odchylka), uvazuji-
li o idedlnim zaméstnani. Pfi skuteCném rozhodovani se nejvice lisi v pohledu na vyznam
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uplatnéni v zahrani¢i a zaméstnani blizko soucasného bydlisté. Obecné lze tedy Fici, ze
rodi¢e dotdzanych déti za nejdlleZit&jdi v prmé&ru povazuji, co bude konkrétné dité
délat. Daleko méné dileZité pro né je, jakou pozici ziskad v hierarchii Fizeni, zda by se
muselo stéhovat za praci a zda jde o profesi, kterd umoznuje se osamostatnit (zaloZit si
vlastni firmu).

Protoze bylo nutné snizit naroCnost dotazniku pro déti, vypustili jsme ze seznamu 6

o s v ’ v s . 7 s 7 r r v
aspektu: pracovni prostredi, uplatneni ve firmach poskytujicich vyhody, uspéch
v zaméstnani, zameéstnani v fidici pozici, zaméstnani blizko domova a moznost uplatnéni
v zahranidi.

Faktory ovliviiujici Gvahy o idedlnim zaméstnani a rozhodovani o dal&im studiu zakl

Idedlni zaméstnani Skutecné
Aspekt zaméstnani rozhodovani
prdmér | odchylka | Primér | odchylka
Zajimava prace 1.15 0.385 1.27 0.507
Profese, s niz nebude problém 1.34 0.532 1.44 0.653
najit zameéstnani
Hodné si vydélat 1.43 0.596 1.68 0.683
Pracovat v oboru, ktery se 1.55 0.667 1.67 0.706
rozviji
Profese, v niz se Ize
zdokonalovat 1.62 0.728 1.71 0.757
Nedélat v praci porad to
samé, stridat Ukoly 1.67 0.762 1.77 0.730
Zameéstnani, kterého si lidé 1.79 0.767 1.87 0.767
vazi
Mit moznost osamostatnit se , 2,01 0.886 2.18 0.940
zalozit si vlasti firmu

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl| 04/2004

Dé&ti, stejné jako rodi¢e, priklddaly v redlném rozhodovani jednotlivym aspektdim menéi
dileZitost nez v Gvahach o idedlnim zaméstnani. Odhlédneme-li od aspektl, na néz jsme
se ptali rodi¢d, zUstava u déti pofadi vyznamu i rlznorodosti odpovédi zhruba stejné jako
u rodi¢d. Nicméné&, délat n&co zajimavého a nemit problémy s hleddnim zaméstnani
povazuji déti v prdiméru za dulezité&jsi nez rodice, a to v Uvahach o idedlnim zaméstnani i
pfi rozhodovani o tom, co dal. Vyse platu je pro né dileZit&jéi neZ pro rodi¢e (zejména
v redlném rozhodovani). Na druhé strané i t&m nejméné dlleZitym aspektim, tj. t&m,
které jsou na poslednich mistech stejné jako u rodicu, pfisuzuji ponékud vétsi dilezitost.

Dé&ti i rodi¢e povazuji za nejdllezit&j&i mit zajimavou praci, profesi.s niz Ize snadno nalézt

zaméstnani, uplatnit se v oborech, které maji budoucnost a plat. Pro déti je plat o néco
o VarVa.vys v .V

dulezitéjsi nez pro rodice.
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Na zakladé téchto promé&nnych jsme podobné jako v souboru maturantd vytvofili nové
baterie proménnych (pro déti a rodice), které vypovidaji o tom, nakolik poklesla
dileZitost jednotlivych aspektl v redlném rozhodovani oproti jejich vyznamu pro idedlni
zaméstnani. Tyto proménné nabyvaji pro kazdy aspekt tfi hodnot: 1. dotdzany mu veétsi
dlleZitost ptisoudil pFi rozhodovani nez idedlnimu zaméstnani (realita dileZit&jsi); 2.
aspekt ma stejnou duleZitost pro idealni zamé&stnani i skute¢né rozhodovani (naplnény

idedl); 3. aspekt je dlleZit&ji v predstavdch neZ v rozhodovéni (idedl

Charakteristiku jednotlivych aspektt z tohoto hlediska uvadime v tabulce.

dilezit&jsi).

Mira uplatnéni pfedstav o idealnim zaméstnani v rozhodovani o dalsim studiu

Rodice Déti
Aspekty
zamestnani Realita |Naplnény Ideal Realita |Naplnény Ideal
dilezit&jsi| idedl |dllezit&jsi|dalezit&jsi| idedl |dllezitéjsi

Obor
budoucnosti 8 76 16 8 72 20
Zajimava 5 71 24 3 83 14
prace
Moznost
osamostatnéni 7 71 22 5 76 17
Profesni rust 9 71 21 12 71 17
Rdznoroda 8 70 21 11 69 20
prace
Dostatek 8 69 24 7 78 14
pracovnich
pril.
Firemni 9 69 21 - - -
vyhody
Prace v ciziné 9 69

21 - - -
Mit V praci 10 69 21 - - -
Uspéch
Nemuset se 12 66 22 - - -
stéhovat
Ridici 12 66 22 - - -
postaveni
Plat 4 65 32 6 68 27
Prestiz 13 55 31 10 74 16

ZDRO3J:

STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004

Z hlediska uplatnéni idedlnich pfedstav pfi rozhodovani o dalsi zivotni draze se vypovédi
déti 1i& od vypovédi rodi¢l predev$im tim, Ze déti své idedlni predstavy uskuteénili
Castéji (69% - 83%) nez jejich rodic¢e (55% - 76%). Nejvetsi rozdil z tohoto hlediska je
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v dlleZitosti prestize. Zatimco 74% dotdzanych déti kladlo na tento aspekt v idedlnich
predstavach stejny ddraz jako pfi rozhodovani a jen 16% slevilo ze svych pfedstav o
dileZitosti prestize pro idealni zamé&stnani, své predstavy o idedlnim zamé&stnani v tomto
ohledu naplnilo v rozhodovani jen 55% rodi¢d a téméF tietina (31%) ze svych idedlnich
predstav slevila. Rodice i déti nejvice ustoupili od idealnich predstav z hlediska platu
(rodice opét o néco vice). Déti také projevily vice prakti¢nosti nez jejich rodi¢e v tom, ze
méné casto ustoupily od pozadavku mit profesi, s niZ lze snadno nalézt zaméstnani.
Rozdil mezi vypov&dmi déti a rodi¢d je také v tom, na které aspekty zaméstnani kladli
naopak vét&i dlraz pfi rozhodovani neZ pfi Uvahach o idedlnim zamé&stnani. D&ti ve
svém rozhodovani prikladdaly &ast&ji (vice nez v 10% pripadd, zatimco rodi¢e méné ne?
10%) vé&tsi dlleZitost moznostem profesniho rlstu a rliznorodosti prace neZ v Gvahach o
idedlu.

Vysoka shoda mezi ndzory déti a jejich rodi¢d neni jen z hlediska primé&rného hodnoceni,
ale i v jednotlivych aspektech. Ve vSech aspektech byla prokazana vyznamna souvislost
mezi hodnocenim déti a jejich rodi¢d, v nékterych vsak t&sné&j&i nez v jinych. K vétsi
shod& hodnoceni vyznamu jednotlivych aspektl zaméstnani mezi détmi a rodi¢i dolo
v redlném rozhodovani (koeficienty korelace se pohybuji v intervalu od 0.25 do 0.47)3
nez v Uvahach o idealnim zaméstnani (koeficienty korelace se pohybuji v intervalu
od 0.14 do 0.41). Vétsi shodu nalézdme u té&ch aspektl, které jsou povaZovany za
méné dllezité, jako mit moZnost se osamostatnit (korelace predstav o idedlnim
zaméstnani je 0.41 a v realném rozhodovani 0.47) a prestiz zaméstnani (korelace v
idedlnich predstavach 0.30 a v readlném rozhodovani 0.38). Nejmensi shodu v nazorech
déti a rodi¢d jsme zjistili u aspektu ,zajimavé prace" (korelace v idedlnich pfedstavach
0.14 a v redlném rozhodovani 0.25) — déti Castéji nez rodiCe povazovaly tento aspekt za
ur¢ité ddlezity, zatimco rodi¢e za spise dilezity. Diametralné odlisné nazory jsme
nezaznamenali.

Lze tedy predpokladat, Ze nejdilezit&jsi roli pfi Gvahach a vyb&ru zaméstnani a studia
hrdl u dotadzanych pozadavek, aby prace byla zajimava. U déti k tomu pfistupuje
pozadavek, aby byla také rlznoroda, aby mély moZnost profesniho rozvoje a aby
nemély problém s hleddnim zamé&stnanim. Za ddlezité jak rodice, tak déti povazuji jesté
praci v oboru, ktery se rozviji (v boru budoucnosti) - rodice vsak zifejmé tomuto
aspektu prisuzuji vyznam o néco Castéji nez déti. V kazdém pripadé Ize konstatovat, ze
v tomto ohledu vladne mezi détmi a rodici v zdsadé shoda.

3 Koeficient obecné& nabyva hodnot od 0 (naprosta nezavislost) do 1 (determinace). Véechny zjisténé korelace
byly statisticky vyznamné.
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Preferované obory studia
Diive nez jsme zjistovali, jaky typ studia dotazani Z&ci devatych roénik( preferuji, zeptali
jsem se jich, zda a co si plvodné, je&té neZ poslali pfihladku na stfedni $kolu nebo
ucilisté, prali studovat. VétSina (68%) odpovédéla, ze si prali studovat, 23% jit se
né&emu vyulit a 9% by nejrad&ji $lo pracovat. Rodi¢e si prakticky vibec neptali (necelé
jedno procento uvedlo tuto moznost), aby déti Sly po skonceni zakladni Skoly pracovat
(pravdépodobné védi, Ze to prakticky neni mozné). V kazdém pfipadé si Castéji nez déti
prali, aby studovaly (75%); zbyvajicich 24% si pralo, aby se dité Slo nécim udcit.
Gymnazium preferovalo 25% rodi¢l a 28% déti, technickou stfedni &kolu 26% rodi¢d a
23% déti. Podrobné&jéi prehled o plvodnim pténi déti uvddime v tabulce.

Co sis pral(a) plvodné studovat nebo se vyuéit?

Typ studia Chlapci | Divky VSichni
Gymnazium 25 34 28
SOS technického zaméreni 26 9 21
SOS jiného zaméreni 18 34 23
Ucebni obor s maturitou 19 5 15
Ucebni obor bez maturity 12 13 12
Jinak 1 5 2
Celkem 100 100 100

N = 186 (bez dotazanych, ktefi chtéli pracovat)

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004
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Néco jiného je samoziejmé pfani a realita. Zajimalo nas proto predevsim, kam se
dotazani hlasili. Nize uvadime strukturu prihlasek, jejichz pocet je vyssi (celkem 332) nez
pocet dotazanych protoZze 43% dotazanych podalo dvé pfihlasky a 5% tfi prihlasky.

Struktura prihlasek dle kol a obord

Skola a obor %
prihlasek

Gymnazium 19
SOS - elektro 2
SOS - strojirenské
SOS - ostatni technické 9
SOS - ostatni 28
Ucebni obory (AP)* 19
Ostatni ucebni obory 17

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Drtiva vétsina (80%) té&ch, kdo chtéli plvodné na studovat gymndziu, sem také podala
prihlasku a véri, Ze se jim podafi uspét. Pro jistotu vSak fada z nich zjevné podavala
prihlasku i na jiné skoly a ucebni obory. Podil pfihlasek na gymnazium z celkového poctu
prihlddek tak je vyrazné nizsi nez podil dotdzanych, ktefi si zde plvodné piali studovat.
Ac&koli na gymnazium chtélo 29% dotdzanych 2aku 9. t¥id, z celkového poctu prihlasek
¢ini pfihlasky na gymnazium jen 19%. Na druhé strané, ackoliv si jen 26% dotazanych
pralo nécim se vyudit, prihlasky na ucebni obory pfedstavuji 36% (nejvétsi podil).

O redlném zajmu o jednotlivé typy studia tedy zfejmé nejlépe vypovida Gdaj o tom, na
kterou ze Skol (udilist) z téch, na néz se hlasi, si nejvice preje se dostat. Vzhledem

* Pro Uplnost e uvadime podrobny prehled $kol a u&ebnich obord (spolu s podtem
prihladek), které e-perti oznacili za vyuZitelné v automobilovém primysl a na néz
dotdzani podali alespori jednu prihlasku. Cetnosti jsou tak malé, Ze s uéebnimi obory
nelze samostatné pracovat a proto jsme je v dalSim zpracovani sloucili s odbornymi
Skolami technického typu.

y Pocet prihlasek

Skoly:

Technické stiedni Skoly elektrotechnické 7

Technické stiedni skoly strojni 18

Ucebni obory:

Autoelektrikar 3

Automechanik 11

Klempit karosar 1

Lakyrnik 1

Mechanik elektronik 17

Mechanik strojd a zafizeni 5

Obrabé&¢ kovl 1

Provozni elektrikar 6

Soustruznik 1

Udrzbar strojl a zafizeni 1

Zamecnik 4

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004
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k velkému rozsahu moznosti, velikosti souboru, jsme dotdzané z tohoto hlediska rozdélili
do Ctyr kategorii, jejichz vymezeni vyplyva ze zaméreni vyzkumu.

Na jaky typ studia z téch, na néz se hlasi, si zaci nejvice preji se dostat

%
Typ studia dotazanych
Gymnazium 20
Stiedni Skoly a uc¢ebni obory
uplatnitelné v AP 30
Stredni odborné Skoly jiné nez
technického zaméreni 34
Ucebni obory jiné nez uplatnitelné 5
V AP
Neuved! a jinak 11

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Prani tykajici se dalsiho studia ¢i profesni pfipravy vyznamné souvisi s pohlavim. Data jen
potvrzuji znamou véc, a to Ze zajem o gymnazium a jiné nez technické stredni Skoly je
typicky predevsim pro divky (plvodné chtélo studovat na gymnéaziu 41% divek a 27%
chlapcd, na jinych nez technickych stfednich $koldch 48% divek a 28% chlapcll). Zajem
o technické &koly a ucebni obory je naopak spiSe doménou chlapcl. Z toho vyplyva, ze
také o obory vyuZitelné v automobilovém primyslu je daleko vétsi zdjem mezi chlapci
neZ mezi divkami (zéjem o tyto obory projevilo 39% chlapcl a jen 11% divek).

Na preference jednotlivych typd studia (uéeni) vyrazné plsobi socidlni postaveni rodi¢d
ditéte, konkrétné jejich vzdélani a profese. ZjiStény vliv neni nijak prekvapivy a je
véeobecné zndmy. Dé&ti rodi¢l s vysokodkolskym vzdé&lani si nejéastéji preji po skonleni
povinné $kolni dochazky studovat na  gymnaziu. Dé&ti rodi¢d s Gplnym stfednim
vzdélanim (s maturitou) si predevsim preji studovat na nékteré stfedni odborné skole, a
déti, jejichz rodice jsou vyuceni si preji daleko Castéji nez ostatni se nécim vyucit. Rodice
déti, které si preji studovat nebo se ucit nékterému oboru vyuzitelnému v automobilovém
primyslu, jsou predev&im vyuenymi délniky. PFani déti i rodi¢d ohledné dalsi drahy o
néco silnéji ovliviiuje profese a vzdélani matky nez otce (vyraznéjsi vliv vzdélani a
socialniho postaveni matky neZ otce na vzdélani ditéte potvrzuji vSechny vyzkumy
zabyvajici se touto problematikou).

Studie sektoru automobilového primyslu z hlediska zaméstnanosti a vzdélani, © STEM s.r.o0., © STEM/MARK a. s. 2004 59



Stejné otazky jsme polozili rodi¢dm dotazovanych déti. Jejich vypovédi jsou témér
totozné s vypovédmi dotazanych déti (zjisténé rozdily jsou nepatrné a nebyly prokazany
jako vyznamné). Za pozornost vsak stoji vliv pohlavi ditéte na preference rodi¢l a

samotnych déti ohledné typu dalsiho studia. Je znamo,

ze divky maji ve srovnani

s chlapci jen minimalni zdjem o studium technickych obord. Tato tendence rovné? je

’ ’ . ’ v . Ve Iy v .vO .
patrna v analyzovanych datech. Nicméné vliv pohlavi ditéte na preference rodicu je
daleko silnéjsi nez na preference samotnych déti.

Pohlavi ditéte a preferovany typ Skoly

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004

Preferovany typ ZAci Rodice

skoly Chlapci Divky Synové Dcery
Gymnazium 25 35 19 39

SOS technicka 26 9 36 2

SOS jina 18 35 15 38
Ostatni 31 21 30 21
Celkem 100 100 100 100

(CC = 0.296) (CC = 0.441)

Jinymi slovy, rodice pro své dcery preferuji jiny nez technicky typ vzdélani daleko Castéji
nez divky jej preferuji divky.. Vyrazné&j&i vliv pohlavi ditéte na preference rodi¢d nez
jejich vlastni je patrny i koeficientl korelace (koeficienty korelace, které jsou uvedeny

pod tabulkou).
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Obory studia a vyuéeni vyuzitelné v automobilovém primyslu.
o v v v s . r 7 . . 7 7 v s .0 V. 7 v s .
Paleta oboru, na néz se zaci hlasi, je velmi pestra. Na zaklade udaju o prihlaskach jsme
vytvofili souhrnnou proménnou, pfi jejiz konstrukci jsme vychazeli z velikosti souboru a
vyzkumné otazky.

Nova proménna , Odeslané prihlasky"

%

Typ Skol(y), na niz se zak hlasi dotazanych
74kl
1. Alesponi jedna prihlagka na SOS technického zaméreni 18
6

2. Alespon jedna pfihlaska na ucebni obor vyuzitelny v AP

3. Pfihlasky na SOS techn. zaméfeni a ucebni obor vyuZitelny v AP 3
4. Ostatni 61
Celkem 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Znamena to tedy, Ze 39% dotadzanych 2akl devatych roénikl zakladnich &kol se hlasi na
obor, po jehoz absolvovani se potencialné mohou (po zauceni ¢i preskoleni) uplatnit
v automobilovém prdmyslu. V prvni fadé je v8ak tfeba konstatovat, Ze jsou to predevsim
chlapci: 90% dotazanych divek se hlasi na jiné nez technické obory; 8% se hlasi na S0S
technického zaméreni a jen 2% na néktery ucebni obor vyuzitelny v automobilovém
prdmyslu. Oproti tomu jen 50% chlapct se hlasi jen na jiné neZ technické obory (22%
se hlasi na SOS, 25% na ucebni obory a 4% na oboji).

Vliv profese ani vzdélani rodi¢l na to, zda se jejich dité hldsi na néktery z obord, které
jsou predmétem naseho zajmu, nebyl prokazan. Byl vSak prokazan statisticky vyznamny
vliv odhadu studijnich predpokladd (vlastni odhady studijnich pfedpokladl dotdzanych
déti jsou v souladu s odhady jejich rodi¢d). Vyznamné dale souvisi s tim, zda dotdzany
rodi¢ povazuje své dité& za technicky typ a nakolik je nékdo z rodi¢d dotdzaného ditéte
schopen se vyporadat s riznymi opravami v domdacnosti (manudlni zru¢nost).
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Obecné lIze konstatovat, Ze na technické odborné skoly a ucebni obory vyuzitelné
v automobilovém primyslu se hldsi predev&im technicky orientované déti a déti
manualné zruénych rodi¢d. Jak je patrné z nize uvedenych tabulek mezi té&mito tfemi
proménnymi byl rovnéz prokazan vyznamny vztah.

Obory, kam se hlasi dotazani a jejich odhad studijnich ptedpokladd

Odhad studijnich ptedpokladd dotédzaného
ditéte
Prihlasky
Netechnicky | Humanitni | Technicky | Technicky

nestudijni studijni studijni | nestudijni
SOS technicka 4 8 39 7
UO  vyuzitelny 11 0 17 54
\Y AE
SOS technicka a
UO pro AP 2 0 7 0
Ostatni 85 92 36 37
Celkem 100 100 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Na stfedni odborné skoly technického zaméreni se predevsim hlasi zaci, ktefi se povazuji
za technické studijni typy a na ucebni obory predevsim ti, kdo se povaZzuji za technické
typy nepfrilis orientované na studium. Kategorie ostatni predstavuje zejména gymnazia a
ostatni stfedni Skoly. Na né se hlasi predevsim humanitné orientované studijni typy a
castecné rovnéz technické studijni typy.
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Subjektivni odhady studijnich pfedpokladl dotédzanych déti a manualni zruénost v rodiné

Odhad predpokladl Manualni zru¢nost v rodiné
1 2 3 4

min max

Netechnicky

nestudijni 33 20 11 8

Humanitni studijni 56 35 35 23

Technicky 6 30 27 46

studijni

Technicky 6 10 27 23

nestudijni

Celkem 100 | 100 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Déti z rodin, kde znac¢ny problém predstavuji i drobné opravy (kromé vymeény Zarovky si
prakticky s ni¢im neporadi) se povazuji pfedevSim za humanitni studijni typy . Naopak
déti, které se povazuji za technické studijni typy, se v téchto rodinach vyskytuji
minimalné. Ty nalezneme predevsim v rodinach, kde si poradi i svelmi slozitymi
opravami a Upravami bytu.

Manualni zru¢nost v rodiné a obory, kam se déti hlasi

Odeslané prihlasky Manualni zru¢nost v rodiné
1 2 3 4

min max

Alespori jedna na

SOS techn. sméru 6 13 15 25

Alespon jedna na 1

UO pro AP 0 0 17 28

Na techn. SOS i na

UO pro AP 0 5 0 5

Ostatni 94 73 68 43

Celkem 100 100 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Na stfedni technické Skoly a ucebni obory, jejichz absolventi jsou potencialné vyuzitelni
v automobilovém primyslu, se hlasi pfedevsim déti z rodin, kde si poradi i s naro&n&j&imi
opravami bez pomoci odbornika. Jinymi slovy, déti Zijici v rodinach, kde si dovedou
poradit i ndro¢néjsimi opravami, ¢astéji charakterizuji svoje predpoklady jako technické a
jejich rodiCe je cCastéji povazuji za technicky typ. Technicky orientované déti a déti
manudlné zruénych rodi¢d se cast&ji hldsi na obory vyuZitelné v automobilovém
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primyslu. A naopak déti, jimZ je zfejmé& technické mysleni a zruénost cizi, se hlasi
pfedevSsim na gymnazia a stfedni odborné skoly jiného nez technického zaméreni.
Vysvétleni, ze prostfednictvim proménné manualni zru¢nost v rodiné se prosazuje vliv
profese rodi¢Q, analyza parcialnich korelaci nepodpofila.

Urcity vliv na vybér oboru uplatnitelny v automobilovém primyslu méa pravdé&podobné i
fakt, zda dotdzany zna nékoho, kdo pracuje v automobilovém primyslu. PFihlddky na
ucebni obor vyuzitelny v odvétvi, jez je predmétem naseho zajmu, podavali vyznamné
Castéji déti, jejichz pfibuzny v tomto odvétvi pracuje, a déti, jejichz pratelé ¢i znami maji
rodice zaméstnané v tomto odvétvi pracuji (vyraznéjsi je vliv znamych nez pfibuznych).
Vyznamna souvislost s mistem bydlisté (krajem) nebyla prokazana.

Z hlediska nazorl na jednotlivé typy daldiho vzdé&lani (gymnazium, technické obory,
ucebni obory) byla prokdzana vyznamna, ac nepfiliS vyrazna, souvislost se souhlasem
dotazanych rodi¢d s vyrokem: ,Jde-li dit& do uceni, je tfeba mu najit takovy obor, aby
meélo co nejsirsi moznosti uplatnéni®. Ti, kdo s timto vyrokem souhlasi, pfihlasovali své
déti na néktery ucéebni obor vyuzitelny v automobilovém primyslu ¢astéji (22%z nich),
nez ti, kdo s timto tvrzenim nesouhlasi (17%).
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Nazory na jednotlivé typy studia
Zaklm devatych tfid i jejich rodi¢iim jsme predlozZili Sest vyrokd charakterizujicich rdzné
vyhranéné nazory na zakladni typy studia (gymnazium, stfedni odborné skoly a ucebni
obory) a zeptali jsme, nakolik s nimi souhlasi. Pfehled odpovédi uvadime v tabulce.

Nazory zak{ a jejich rodi¢d na rtizné typy stfedoskolského studia

Rodice Zaci
Vyrok
Souhlas | Nesouhl. | Souhlas | Nesouhl.

% % % %
Jde-li dité do uceni, je tfeba mu najit obor s co
nejSirSimi moznostmi uplatnéni. 88 22 87 13
Vzdélani je dnes tak dlleZité, Ze je tfeba se dostat
na néjakou stfedni $kolu, byt by ji dité jen prolezlo. 73 27 80 20
Studium gymnazia poskytuje vétSi moznosti pfi 64 36 67 33
dalsi volbé studia.
Kdo zapasi s matematikou sotva uspéje na stfedni
Skole technického sméru. 51 49 83 17
Stfedni odborné skoly jsou jen pro déti s velmi
vyhranénymi zajmy. 46 54 53 47
Rozhodnutim studovat stfedni odbornou skolu si
Clovék uzavira cestu k vysokoskolskému studiu 21 77 24 62

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy prumys| 04/2004

Z tabulky je zfejmé, ze nazory déti a dospélych se nijak zasadné nelisi. Urcitou vyjimku
predstavuji nadzor na dileZitost vzd&lani a charakteristika stfednich odbornych $kol.
S predstavou, Ze stfedni odborné skoly jsou urceny détem s vyhranénymi zajmy souhlasi
jen 46% rodi¢l oproti 53% déti. S tvrzenim, Ze bez absolutoria n&jaké stfedni $koly se
dnes ¢&lov&k neobejde, souhlasi vétdina rodi¢d a déti, podil déti je vdak o 6 procentnich
bodl vys&i. S ndzorem, Ze gymndazium poskytuje vét&i moznosti pti dalsi volbé studia, se
ztotoZnili daleko vice ti, kdo plvodné chtéli, i ti, kdo se hldsi na gymnazium. Jiné
vyznamné souvislosti nebyly prokazany.

Zajimaly nas také predstavy rodi¢l ohledn& povahy dé&lnické prace v automobilovém
pramyslu. V této souvislosti jsme jim predloZili dva vyroky, z nichZ prvni charakterizoval
tuto praci jako monotonni na vyrobni lince a druhy jako kvalifikovanou a zajimavou
¢innost vyzadujici alespon zakladni znalosti elektroniky.
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Nazory rodi¢d na kvalifikovanou dé&lnickou praci v automobilovém primyslu

Mira souhlasu

Vyrok:
Urcité | Spise | Spise | Urcité | Celkem
ano ano ne ne
Prace délnika v AP je velice monotdnni.
Délnik jen opakuje stejné Ccinnosti na 29 46 20 4 100
vyrobni lince.
Prace délnika v AP dnes predstavuje
kvalifikovanou a zajimavou Ccinnost, kterd 27 46 25 2 100
vyZaduje alespon zakladni znalosti
elektroniky.

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primysl 04/2004

Je zfejmé, Ze dotdzani rodide 74kl devatych t¥id jsou ve své vétsin& presvédéeni, Ze
prace dénikd v automobilovém primyslu je jednak monoténni (75% kladnych odpovédi)
a jednak predstavuje zajimavou cinnost vyzadujici alespon zakladni znalosti elektroniky
(73%). Rodice, ktefi uréité souhlasi s tim, e prace délnikd v automobilovém primyslu
vyzaduje alespon minimalni znalosti elektroniky, Castéji nez ostatni idajné uvazuji o tom,
Ze by jejich dit& mohlo pracovat v automobilovém primyslu.

Vliv rodicu

PFani déti se nijak vyrazné& neli$i od prani rodi¢d, jeZ jsou ovlivnéna jejich socidlnim
postavenim. Podobné tudi? vyznivaji i odpové&di déti a jejich rodi¢d na otdzky tykaijici se
toho, nakolik se kryla plvodni pfani rodi¢t a déti a nakolik se déti ptizplsobily prani
rodi¢d. Vice neZ polovina déti (55% ) i rodi¢l (57%) odpovédéla, Ze jejich predstavy o
daldim studiu (zaméstnani) ditéte se zcela kryly. Jen 7% rodi¢d i déti odpovédélo, ze
jejich predstavy se vyrazné& rozchazely. Tam, kde se pFedstavy rodi¢l a déti zcela
nekryly, 25% dé&ti a 19% rodi¢d odréZelo podle vypovédi rodi¢d i dé&ti kone&né
rozhodnuti odrdZelo predev&im prani déti, 30% déti ptipustilo mirny vliv rodi¢d; 32%
déti a 23% rodi¢l povazuje konecné rozhodnuti za kompromis. Vypovédi rodi¢i a déti se
tedy mirné lisi tam, kde se predstavy zcela neshodovaly (v tom pfipadé maji rodice
¢astéji nez dité pocit, Ze se prosadili svoje prani). Cetnosti jsou v$ak tak malé, Ze rozdil
nebyl prokazan jako vyznamny a proménnou nelze podrobit hlubsi analyze.

Urgity natlak rodi¢d v malé &asti rodin tedy nelze vylouéit, rozhodné véak prevazuje

pfirozeny vliv dany prostfedim a vychovou, ktery se projevuje ve vyznamném vlivu
. ’ 7 .vO v 7 7 . .e v, . v v V. r . r

socialniho postaveni rodicu na prani jejich deti, jenz vsak deti nechapou jako natlak.

Vliv socialniho postaveni je bézny a obecné znamy. Cim vzdélanéjsi jsou rodice a &m
vys$$i maji socialni postaveni, tim spiSe se déti hlasi na gymnazium nebo na stredni
odbornou Skolu, ¢im méné jsou rodiCe vzdélani a zastavaji méné kvalifikovanou profesi,
tim spiSe jdou jejich déti do uceni. Rovnéz je obecné zndmo, Ze nejvétsi vliv ma v tomto
sméru vzdélani matky. V nasem souboru je vliv vzdélani otce a matky vcelku vyrovnan
(korelace mezi vzdélanim matky a pranim ditéte je 0.61 a mezi vzdélanim otce a pranim
ditéte je 0.58). Velikost souboru a pestra skala moznosti dalSiho studia neumoziiuje
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hlubsi vhled do preferenci jednotlivych oborl. Rozdélili jsme je proto do c&tyf skupin:
gymnazium, SOS a uéebni obory uplatnitelné v automobilovém primyslu , ostatni SOS a
ostatni u¢ebni obory. Preference déti a rodi¢d a odhad &anci, kam se nejspise dostanou
uvadime v tabulce.
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Preference rodi¢l a déti typu dal&iho studia

Rodice Déti

Typ vzdélani

preference Sance preference Sance
Gymnazium 29 27 31 30
SOS a uo 32 29 30 30
uplatnitelné v AP
Ostatni SOS 34 39 34 34
Ostatni UO 5 5 5 6
Celkem 100 100 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy primys| 04/2004

Vypovédi déti a rodi¢l se opét nijak vyrazné nelisi. Z hlediska v&cného zaméreni
vyzkumu stoji za pozornost, Zze 30% déti i rodi¢Q si preje studovat néktery obor, ktery je
potencialné vyuzitelny v AP, a ve splnéni tohoto pfani véri. Vliv vzdélani matky na
preference t&chto oborl v rodiné je patrny z nize uvedené tabulky.

Preferovany typ vzdélani a vzdélani matky

Vzdélani matky

Preferovany typ

Vzdélani Vyuéena | Maturita| VS
Gyrpnézium 12 33 55
SOS a UO pro AP 47 25 27
Jiné SOS 35 40 18
Jiné UO 7 3 0
Celkem 100 100 100

ZDROJ: STEM/MARK, Automobilovy pramys| 04/2004

Vysokoskolsky vzdélané matky tedy preferuji pro své déti predevsim gymnazium,
popfipadé né&jakou odbornou stfedni Skolu (Casté&ji technického neZ jiného zaméreni), pro
matky s maturitou je typicka volba SOS avsak jiné nez technického zaméreni. Vyucené
matky ve srovnani s ostatnimi preferuji castéji ucebni obory, ale nejéastéji SOS
technického zaméFeni nebo uéebni obor uplatnitelny v automobilovém primyslu.

Mezi profesi otce nebo matky a preferovanym oborem ani skupinou oborl, na néZ se
dité hlasi, nebyl prokazan vyznamny vztah. Zjisténé souvislosti naznacuji, ze potencialni
zdjemce o profese uplatnitelné v automobilovém primyslu Ize hledat spi$e v rodinach,
kde jsou schopni se vyrovnat s technickymi problémy kazdodenniho Zivota a spiSe mezi
détmi, jejichz rodice jsou vyuceni.
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1 Uvob

Modul 4 zamérfeny na analyzu medialniho informovani o AP a problematice
zameéstnanosti a vzdélavani ma pfimou navaznost na modul 3. Cilem této
analyzy je zmapovani vztahu médii ke stavajicim aktivitam statu v oblasti
rekvalifikaci a vymezeni potencialnich rizik pro dalsi rozvoj AP plynoucich z
medialniho obrazu aktivit instituci statni spravy i celého automobilového
segmentu.

Analyza se zaméfila na medialni ohlasy na aktivity statu v oblasti realizace
rekvalifikacnich programl a na medialni podporu rozhodovaciho procesu
vybéru studijnich a uéebnich obord.

Zpracovatelem medialni analyzy byla spole¢nost NEWTON INFORMATION
TECHNOLOGY, s. r. 0. ktera se zamé&ruje ne obsahovou analyzu tisténych i
elektronickych médii..
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2 METODIKA

2.1 Rekvalifikace
- Vybér dat

Dotaz:
rekvalifik*

Zdroje:

Celostatni elektronickd média

Celostatni deniky

Regionalni tituly

Ostatni tisténa média, z toho vyclenény:
O tituly zamérené na oblast vzdélani
O tituly z oblasti primyslu a obchodu

Sledované obdobi:
1.1.2003 - 31.12.2003

- Metodika analyzy dat

Analyza zdrojovych dat

Zdrojovd data jsou analyzovdna zrlznych hledisek. U kaZdého publikovaného
ptispévku je sledovéno nékolik formalnich a obsahovych parametr(, které umoziuji
nasledné filtrovani, seskupovani, vytvareni statistik a formulovani zavérd.

Zakladni sledované parametry:

1. Formalni parametry jsou nezavislé na obsahu pfispévku a z jeho
struktury snadno zjistitelné. Zahrnuji: nazev prispévku, autora, datum vydani,
nazev média, typ média, stranu (u tisku) a rubriku / pofrad.

1. Obsahové parametry: obsahové parametry nejsou trivialné stanovitelné
a podléhaji peclivému posouzeni medialniho analytika.

U kazdého analyzovaného prispévku byly sledovany nasledujici obsahové
parametry:

1) hodnoceni rekvalifikaénich kurz{
a. pozitivni (rekvalifika¢ni kurzy vyrazné pomahaji snizovat nezameéstnanost,
dodavaji nezaméstnanym nadéji a sebevédomi, jsou Ucinné)
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b. negativni (snahy o rekvalifikaci jsou zbytecné drahé, zatézuji statni pokladnu,
jsou k nicemu, nezaméstnanost snizovat nijak nepomahaji)
c. neutralni (ostatni prispévky bez hodnotového zabarveni)

2) region v ramci CR (v rdmci jednoho prispévkd mize byt zminéno vice region@)
CR obecné
Jihomoravsky kraj
Jihocesky kraj
Karlovarsky kraj
Kralovéhradecky kraj
Liberecky kraj
Olomoucky kraj
Moravskoslezsky kraj
Pardubicky kraj
Plzensky kraj
StfedocCesky kraj
Ustecky kraj

. Vysocina
Zlinsky kraj
Praha

O g AT TSP Q00O

3) predmét rekvalifikace (v rdmci jednoho pFispévku mdZe byt zmin&no vice predmétl
rekvalifikace)

a. obecné (bez specifikace)

KATEGORIE DLE KLASIFIKACE OKEC

b. zemédélstvi, myslivost, lesnictvi

c. rybolov a chov ryb

d. tézba nerostnych surovin

e. zpracovatelsky primysl

f. vyroba a rozvod elektfiny, plynu a vody

g. stavebnictvi

h. obchod, opravy motorovych vozidel a vyrobk{ pro osobni potfebu a prevazné
pro domacnost

i. ubytovani a stravovani

j. doprava, skladovani a spoje

k. financni zprostredkovani

I. cinnosti v oblasti nemovitosti a pronajmu, podnikatelské Cinnosti

m. verejna sprava a obrana, povinné socialni zabezpeceni

n. vzdélavani

0. zdravotni a socidlni péce, veterinarni ¢innosti

p. ostatni verejné, socialni a osobni sluzby

g. cinnosti domacnosti

r. exteritoridlni organizace a instituce

KATEGORIE MIMO KLASIFIKACI OKEC

s. prace s pocitaci
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4) kdo je oznacen za hybatele (organizatora) rekvalifikaci (v ramci jednoho pfispévku
mUze byt zmin&no vice organizatord)
vlada
Urad prace
neziskova organizace, nadace, personalni agentury
ministerstva pFip. dal&i statni sprava tj. rdzné krajské a jiné Grady
Skoly
domaci firmy
zahrani¢ni investofi (pfipadné Czechinvest)
Evropska unie
i. bez uvedeni organizatora rekvalifikaci
5) hledisko rozsahu prispévku o rekvalifikaci
a. jen rekvalifikace
b. politika zaméstnanosti v Sirsim slova smyslu

SU 0 Q0T

2.2 Politika zaméstnanosti
- Vybér dat

Dotaz:
politik* zaméstnanosti + alespon jedno z klicovych slov investi¢n* pobidk*, investic*, mpo,
ministerstv* primysl*, czechinvest*, primyslov* zén*

Zdroje:

Celostatni elektronicka média

Celostatni deniky

Regionalni tituly

Ostatni tisténa média, z toho vyclenény:
Q tituly zamérené na oblast vzdélani
O tituly z oblasti primyslu a obchodu

Obdobi:
1.1.2003 - 31.12.2003

- Metodika analyzy dat

U kazdého analyzovaného prispévku byly sledovany nasledujici obsahové
parametry:

1) hodnoceni politiky zaméstnanosti v daném kontextu
a. pozitivni (zahranic¢ni investice napomahaji snizovat nezaméstnanost, vytvareji
nova pracovni mista, pozitivné ovliviiuji situaci v regionech apod.)
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b. negativni (primyslové zény nezamé&stnanost nefedi, zahraniéni investofi
odchdzeji za levné&jsi pracovni silou, investice statu do primyslovych zén jsou
zbytec¢né apod.)

c. neutralni (ostatni prispévky bez hodnotového zabarveni)

2) plvodce kritiky & chvaly politiky zamé&stnanosti v daném kontextu
politik (KSCM)

politik (ODS)

politik (CSSD)

regionalni politik

ekonom

Ctenar

novinar

zastupce CzechlInvestu

ostatni

= e R N M e WY e W e B Y

2.3 Automobilovy pramysil
- Vybér dat

Dotaz:
automobil* primysl*

Zdroje:

Celostatni elektronickd média

Celostatni deniky

Regionalni tituly

Specializovana média
Q Tituly zamérené na oblast vzdélani
QO Tituly z oblasti prdmyslu a obchodu

Obdobi:
1.1.2003 - 31.12.2003

- Metodika analyzy dat

U kazdého analyzovaného prispévku byly sledovany nasledujici obsahové
parametry:

1) hodnoceni automobilového primyslu:
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Byl sledovan dopad pfispévku na potencialniho investora do automobilového prdmyslu, a to z hlediska
hodnoceni. Sledované kategorie byly:

a) pozitivni
b) negativni
c) neutralni

2) téma prispévku (v jednom prFispévku mohlo byt obsazeno vice témat):

) zaméstnanost (také otazka mezd, stavky, propusténi, nabor novych pracovniku)

b) investice do automobilového priimyslu (TPCA, Czechinvest, nové automobilky, primyslové
zony...)

c) hospodareni spole¢nosti (zisky, ztraty, hodnota akcii, odbyt, objem exportu....)

d) intervence statu do automobilového prdmyslu (legislativa, dané, zmény po vstupu do EU — clo,
normy a predpisy...)

e) vzdélani (kvalifikace, rekvalifikace, problémy investort s kvalifikaci zaméstnancu,
sponzorovani kol apod.)

f)  vliv automobilového pramyslu na hospodateni CR a regionii (role automobilového primyslu
v makroekonomickych udalostech, vliv na zahrani¢ni politiku statu, vliv na jina odvétvi
primyslu apod.)

g) subdodavatelé

Pispévky informujici o automobilovém priimyslu v zahraniéi &i celosvétové (bez vlivu na CR) nebyly
do analyzy zahrnuty, stejné tak jako pfispévky vénovaneé technologiim v ramci automobilového
primyslu &i testim automobilt (bez udani vlivu na situaci v CR).

2.4 Sledovana média

Tisténa média

Ceské celostatni | Blesk (Blesk magazin); Halé noviny; Hospodarské noviny (Vikend HN);
deniky (vcetné|Lidové noviny (Patek Lidovych novin); Mlada fronta DNES (Magazin

suplementd a|Mladé fronty DNES); Pravo (Magazin Prava; Ddm a bydleni); Sport
mutaci) (Sport magazin); Denik IMPULS (od 26.9.2003 do 11.10.2003 Denik
INPULS);
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Ceské
regionalni tituly

BenesSovsky denik; Berounsky denik; Boleslavsky denik;
Ceskobudé&jovické listy; Ceskokrumlovské listy; Ceskolipsky denik;
Décinsky denik; Denik Chomutovska; Denik Jablonecka; Denik
Litoméricka; Denik Lu¢an; Denik Mostecka; Denik Pojizefi; Denik Smér;
Domazlicky denik; Hradecké noviny; Chebsky denik; Karlovarské noviny;
Kladensky denik; Klatovsky denik; Kolinsky denik; Krkonosské noviny;
Kutnohorsky denik; Liberecky den; Listy Jindfichohradecka; Listy
Pisecka; Listy Prachaticka; Listy Strakonicka; Mélnicky denik; Noviny
Chrudimska; Noviny Ji¢inska; Noviny Nachodska; Noviny Rychnovska;
Noviny Svitavska; Nymbursky denik; Orlické noviny; Pardubické noviny;
Plzerisky denik; PFibramsky denik; Rakovnicky denik; Rokycansky denik;
Sokolovsky denik; Taborské listy; Tachovsky denik; Ustecky denik;
Vecernik Praha; Metro

Moravské
regionalni tituly

Listy Pelhfimovska; Moravskoslezsky denik; Noviny Havlickobrodska;
Noviny Jihlavska; Noviny Tiebi¢ska; Noviny Zdarska; Olomoucky den;
Region - Bruntalsky; Region - Frydecko - Mistecko; Region - Havifovsko;
Region - Karvinsko; Region - Krnovské noviny; Region - Opavsky a
Hlucinsky; Region - Tydenik okresu Novy Ji¢in; Region - Tydenik
Ostrava; Zlinské noviny; Slovacké noviny; Nové Pferovsko

Ekonomické
casopisy

Dané a pravo v praxi; E8; Ekonom; Euro; In-Store Marketing; Konkursni
noviny; Konkurz & konjunktura; Lobby; Marketing & Média; Marketing
magazine; Moderni fizeni; Mzdy & personalistika v praxi; Obchod
Kontakt Marketing; Obchodni véstnik; Osobni finance; Profit; Prosperita;
Strategie; U&etnictvi v praxi; ZboZi & prodej

Tituly zamérené

ABC; Ceska hlava - svét védy; Déti a MY; Informatorium 3-8; Maminka;

na oblast | Moderni vyucovani; Nahradni rodinna péce; Ucitelské listy

vzdélani

Ostatni ceské|100+1 zahrani¢ni zajimavost; AD magazin; Architekt; Auto Exclusive;
tituly Auto TIP; AutoEXPERT; AUTOforum; Auto-moto special; AutoProfi;

Bankovnictvi; Bodycare; Computer; Connect!; Convergence; Domov;
Dopravni noviny; e-biz; Ekolist; F1 Racing; Golf; Hair a beauty; Chatar &
chalupar; Chip; Instinkt; Internet; IT CAD; IT Office; IT SYSTEM; IT-
NET; Kadefnicka a kosmeticka praxe; Konstrukce; Kvéty; LANcom;
Lékarské listy; Linda; Literarni noviny; Logistika; Mlady svét; Mobility;
Moderni byt; Moderni obec; M{j dim; Ned&Ini Blesk; Network
Computing; Odpady; Otazky & odpovédi z praxe; Playboy; Pocitac pro
kazdého; Prager Zeitung; Prague Business Journal; Prakticka Zena;
Pravni radce; Psychologie dnes; Puls; Reflex; Respekt; Ring; Sdélovaci
technika; Softwarové noviny; Stavba; Stavitel; Story; Svét motorQ;
Stastny JIM; T+T Technika a trh; Technicky tydenik; Technik; The
Prague Post; The Prague Tribune; Trucker; TV Revue; Tyden; Tydenik
Televize; Vlasta; Vybér; Zdravotnické noviny; Zemédélec
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Televize a rozhlas

Dobré rano (Zpravy 6:00, Zemé svéta, Zdravi, Sport - beseda, Spottebitelsky
servis, Véda, Zpravy 6:30, Trh, obchod, finance 6:36, Ceétina, Za volantem,
Volny Cas, Kultura, Nas host, Regiony — Ceské, moravské, Zpravy 7:00, Vstavani
s, Knizni novinky, Zpravy 7:30, Trh, obchod, finance 7:36, Zpravy 8:00), Tyden
v regionech (jizni Morava, Cechy); Sama doma; Spona; STOP; Veéerniky
(Cechy); Vecernik plus (jizni Morava); Report (ostravsky veéernik);
Jihomoravsky veéernik; Vecernik plus (Cechy); Udalosti; Udalosti v kultufe;
Branky, body, vtefiny; Evropské udalosti; Klekanice; Fakta; U nas v Evropég;
Udalosti, komentare; Evropské referendum; Bez obalu

Evropa dnes; Cernd, bila; Cerné ovce; Média; Prescas; Tyden ve svété;
Udalosti v ekonomice; Svét motord; Krasny ztraty; Udalosti ve svété;
Sito; Na hrané; Vertikala; Evropské forum

TV NOVA

Snidané s Novou (Zpravy 6:00, Ekonomika 6:10, Zajimavosti 6:20,
Zpravy 6:30, Zajimavosti 6:50, Zpravy 7:00, Ekonomika 7:10,
Zajimavosti 7:20, Zpravy 7:30, Zajimavosti 7:50, Zpravy 8:00,
Zajimavosti 8:20); Sedmicka (7 Cili sedm dni); Volejte fediteli; Pravé ted’
z regiont (kraj Vysocina, Praha); Televizni noviny; Sportovni noviny;
Kotel; Na vlastni oci; Obcanské judo; Stiepiny

Prima TV

Autosalon; K véci; Minuty regionu; Nedélni partie; Zpravodajsky denik

Cesky rozhlas 1

Dnes v Ceské republice; Ranni Radiozurnal (Ozvény dne 7:00, Zpravy
7:00, Ekonomické informace, Ranni poznamka Ivana Hoffmana,
Zajimavosti z regiont, Vase téma 7:45, Otazka dne, Svét kolem nas
8:35); Dopoledni Radiozurnal (Vase téma 9:15, Ekonomicky magazin,
Otazka tydne, Zdravi 9:35, Velké, malé zpravy, O vSem s vami, Pod
kGzi, iZurnal, Zdravi 10:40, Seridl tydne, Jak se jim Zije, Host tydne,
Studio Evropa, Radiobedekr); Ozvény dne 12:00; Zpravy 12:00; Tyden v
Cesku; Tyden ve svété; Dva na jednoho; O kom se mluvi; Pta se Ester
Koci¢kova; Motozurnal; Zapisnik domacich zpravodajl; Zapisnik
zahraniénich zpravodaji; Odpoledni Radiozurndl (Evropska rodina, Co
nas pali, Vase téma 16:15, Udalost tydne, Host Jany Klusakové, Duel
Radiozurnalu, Vase téma 17:15, Jak se jim Zije, Z burzy); Ozvény dne
18:00; Radioforum

Cesky rozhlas 6

Zpravy 7:00; Zpravy 10:00; Média v postmodernim svété; Zpravy
15:00; Studio STOP; Zpravy 18:00; Nazory a argumenty

Frekvence 1

Zpravy 7:00; Zpravy 12:00; Rozhlasové noviny; Press klub
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BBC Dobré rano s BBC (Zpravy 6:00, Zpravy 8:00); Svét o jedné (Zpravy
13:00); Svét o paté (Zpravy 17:00); Interview BBC

Impuls Zpravy 8:00; Téma dne 8:00; Zpravy 13:00; Autoimpulsy; Téma dne
13:00; Zpravy 18:00; Téma dne 18:00
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3 ZAKLADNI ZJISTENI

3.1 Rekvalifikace v médiich

» Vyskyt informaci o aktivitach statu v oblasti rekvalifikacnich kurzd byl
v lofiském roce vyssi zejména v podzimnich a zimnich mésicich.

o B&hem primérného mésice roku 2003 se v tisku vyskytlo 117 &lankd
zamérenych na rekvalifikace, hodnoceni téchto informaci mélo prevazneé
neutralni charakter.

oV prdmé&rném mésici lofiského roku se v tisku vyskytlo 70 &lankd pozitivné
hodnoticich rekvalifikace.

o Naopak, negativné zaméiené ¢lanky se vyskytly primérné 9x do mésice.

> Vétsi ¢ast informaci o rekvalifikacich byla zamérena pouze na rekvalifikace
(prdmérné 123 ¢&lankl za mésic), mensi ¢ast byla zamérena na politiku
zaméstnanosti v §iréim slova smyslu (primérné 73 ¢lankd za mésic).

» Rekvalifikace byla medializovana zejména v regionalnich denicich (primérné
98 ¢lankld za mésic), aktivni byly rovnéZ celoplogné deniky (primér 59 &lankd
/ mésic). Podil regiondlnich denikd na celkové medializaci rekvalifikace &inil
v roce 2003 51 %. Celoplosné deniky se podilely 30 %.

» Naopak, nejméné byla rekvalifikace medializovana v titulech zamérenych na
oblast vzdélavani (necelé 2 ¢lanky za prdmérny mésic). Tyto tituly se podilely
na celkové medializaci rekvalifikaci pouze zanedbatelné (0,4 %).

» Primérné aktivni byla televize a rozhlas (13 ptispévkd / mésic) a ekonomické
¢asopisy (10 ¢&lankl / mésic). Podil rozhlasu a televize na celkové medializaci
rekvalifikace ¢&inil 6 %. Podil ekonomickych &asopist byl 5 %. Ostatni ¢asopisy
se podilely 8 %.
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» Veétsina informaci o oblasti rekvalifikaci méla neutralni charakter. Z hlediska
jednotlivych médii Ize situaci v roce 2003 popsat nasledujicim zplsobem:

o Mezi celostatnimi deniky byla nejaktivnéjsi Mlada fronta DNES, ktera o
rekvalifikacich uvefejnila 349 pFispévkd, z nichZ bylo 58 % neutralnich, 37
% pozitivné hodnoticich a zbyvajicich 5 % negativné zamérenych. Na
druhém misté se s velkym odstupem umistil denik Pravo s 251 pfispévky a
na tretim misté Hospodarské noviny s 84 clanky.

o Nejaktivnéjsim regionalnim titulem byl Denik Mostecka, ktery uverejnil 119
ptispévkd, z nichZ bylo 50 % neutrdlné a 49 % pozitivné zamérenych.
Druhé misto obsadil Moravskoslezsky denik s 57 pfispévky a tfeti se umistil
Denik Smér s 41 prispévky.

o Televizni stanice CT 1 pfinesla v roce 2003 v porovnani s ostatnimi
rozhlasovymi a televiznimi stanicemi nejvice informaci o rekvalifikacich.
Jednalo se o 43 pfispévkd, z nichZ bylo 58 % neutralnich a 33 % pozitivné
hodnoticich. Rozhlasova stanice CRo 1 - Radiozurnal prinesla 37 prispévkl
a TV Nova 22 prispévkl na uvedené téma.

o Ekonomické Casopisy se rekvalifikacim vénovaly pouze zfidka.
Nejaktivnéjéi byl ¢asopis Ekonom, ktery uvefejnil 36 ¢lankd, z nichz
prevazna vétsina (69 %) byla neutralné zamérena. Pozitivni hodnoceni
obsahovalo 25 % ¢lankd. Na druhém mist& se umistil ¢asopis Profit s 24
prispévky. Ostatni Casopisy za lonsky rok neprekrocily hranici 10
ptispévkd.

o Tituly zaméFené na oblast vzdélavani byly v informovani o rekvalifikacich
nejslabsim ¢lankem mezi médii. Ulitelské listy a Casopis Maminka pFinesli
za rok 2003 pouze 2 ¢lanky, jejichz hodnoceni mélo neutralni nebo
pozitivni charakter. Ostatni Casopisy uverejnily maximalné jeden
prispévek, z nichz vSak Zadny nebyl zaméren negativné.

o Z ostatnich tituld byla nejaktivn&jsi Kadefnicka a kosmeticka praxe, ve
které vyslo 29 prisp&vkd o rekvalifikacich, v prevazné vétsiné neutralné
zamérenych. Na druhém misté se umistily Zdravotnické noviny se 14
¢lanky a Zemédélec s 13 prispévky. Mezi ostatnimi tituly, ve kterych se
dale objevily informace o aktivitach statu v oblasti rekvalifikaci, byly:
Parlamentni listy, Tyden, Dopravni noviny, Technik, Respekt, Fotografie
magazin, Linda a Moderni obec.
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» Z hlediska rozsahu zverejfiovanych informaci o rekvalifikacich a typu média
byla situace v roce 2003 nasledujici:

o Mezi celostatnimi deniky prevladala informovanost o rekvalifikacich (61
%), méné zastoupena pak byla politika zaméstnanosti v SirSim slova
smyslu (39 %).

o Stejné tak u regiondlnich tituld byly &asté&ji zastoupeny informace o
rekvalifikacich jako takovych (68 %), méné Casto prispévky o politice
zameéstnanosti v SirSim slova smyslu (32 %).

o Opacna situace byla u rozhlasovych a televiznich pofadd, kde previadaly
informace o politice zamé&stnanosti v §ir§im slova smyslu (73 %), ptispévkl
o rekvalifikacich bylo zaznamenano 27 %.

o Ekonomické Casopisy se s mirnou pfevahou vénovaly Castéji politice
zaméstnanosti (58 %) nez rekvalifikacim (42 %).

o U titulG zamé&fenych na oblast vzdélavani bylo uvefejnéno pouze minimalni
mnoZstvi prispévkd, téméF viechny se viak tykaly rekvalifikaci. Podobna
situace se vyskytovala také u ostatniho tisku.

3.2 Rekvalifikace z riznych hledisek

» Z hlediska regionalniho rozlozeni CR byl v oblasti medializace rekvalifikace
nejaktivnéjsi Ustecky kraj, ve kterém bylo celkem uvefejnéno 476 prispévkd,
z nichz vétsina byla v regionalnich denicich (68 %) a Cast v celoplosSnych
denicich (27 %).

» S pomérné velkym odstupem se na druhém misté umistil Moravskoslezsky
kraj s 208 prispévky a Stfedocesky kraj s 203 prispévky.

» Naopak, nejméné informaci bylo poskytnuto obyvateldm Olomouckého kraje
(50 prispévkl za rok 2003), dale rovnéz Kralovéhradeckého a Zlinského kraje
(oba 58 prispévkl).

Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska zaméstnanosti a vzdélani, © STEM s.r.0., © STEM/MARK a. s. 2004 14



» Zaméfrime-li se na témata uverejfiovana v jednotlivych skupinach médii, je
zfejmé, Ze nejCastéji medializovanym tématem jsou rekvalifikace obecné (374
prisp&vkd v roce 2003). Nejvice se jim vé&noval rozhlas a televize (26 %).

» Na druhém misté se s 310 pFispé&vky umistil zpracovatelsky priimysl a
vefejné, socialni a osobni sluzby. Témto tématim se nejvice vénovaly
regionalni deniky.

» Ostatni obory, jako jsou napf. prace s pocitaci, stavebnictvi, zdravotni a
socialni péce a dalsi, se tématu rekvalifikaci vénovaly ve vyrazné mensi mire.

» Jako organizator rekvalifikaci byly roce 2003 nejcastéji uvadény Grady prace
(855 prispévkl), neziskové organizace, nadace a personalni agentury (382
prisp&vkd) a 8koly (274 pFispévkl v roce 2003). Hodnoceni rekvalifikaci u
téchto organizatort probihalo nejéastéji v neutrdlni roviné (vice nez polovina
prispévkl). Informace o organizatorech rekvalifikaci prinadely nejéastéji
regionalni, pfip. celoplosné deniky.

» Rozsah informaci zamérenych pouze na rekvalifikace byl nejvétsi u
regionalnich denikl (806 prispévkl) a u celoplodnych denik( (434 pFispévkd).
Tato média hodnotila rekvalifikace pfevazné neutralné (61 %) nebo kladné
(36 %).

» U politiky zaméstnanosti v Sirsim slova smyslu byla situace obdobna -
regionalni deniky pfinesly nejvice informaci (372 ptispévkl) a celoplodné
deniky se s 273 ptispévky umistily jako druhé v pofadi. 57 % ptispévkd
hodnotilo rekvalifikace v neutralni roving, 39 % bylo pozitivhé zamérenych.
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3.3 Hodnoceni rekvalifikace

» Mezi jednotlivymi regiony CR byly rekvalifikace hodnoceny vét$inou
neutralné. Nejvice prispévkl o hodnoceni rekvalifikaci bylo zaznamenano
v Usteckém kraji, ktery uvefejnil 476 prispévkd, z toho bylo 49 % neutralné a
48 % pozitivné zamérenych.

» Na druhém misté se s velkym odstupem v poétu pFisp&vk( umistil
Moravskoslezsky kraj (208 ptispévki), mezi kterymi bylo 61 % neutralné a
34 % pozitivné zamérenych.

» Ve Stfedoceském kraji, ktery byl v po&tu prispévkd hodnoticich rekvalifikace
na tfeti pozici, bylo uvefejnéno 203 ptispévkd, ze kterych bylo 57 %
neutralné a 39 % pozitivhé zamérenych.

» Nejmensi polet ¢lankl byl zaznamendn v Olomouckém kraji (50 prisp&vkd),
v Kralovéhradeckém a Zlinském kraji (oba 58 ptispé&vkd).

» Tematické zamé&Feni piispévkl hodnoticich rekvalifikace bylo nejéastéji
obecné bez zaméFeni na uréity obor (1270 pfispévkd), 70 % z nich mélo
neutralni charakter hodnoceni, 25 % bylo pozitivhé zaméfenych. Obor
verejnych, socidlnich a osobnich sluzeb se na hodnoceni rekvalifikaci zaméril
v 311 prispévcich, z nichz 56 % hodnotilo rekvalifikace pozitivhé a 43 %
neutralné. Obdobné z hlediska poétu i hodnoceni pFispévk( na tom byl
zpracovatelsky priimysl (310 ptispévkd, z toho 57 % pozitivné hodnoticich a
38 % neutralné zamérenych).
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3.4 Politika zaméstnanosti

» Medializace politiky zamé&stnanosti se v prib&hu roku 2003 vyvijela
s pomérné velkymi vykyvy. Nejvétsi aktivita byla zaznamenana v jarnich
mésicich (Unor az kvéten), kdy bylo zvefejfiovéano primérné 17 &lankd za
meésic. Tyto pFispévky byly ve svém hodnoceni politiky zaméstnanosti
zamé&feny prevazné neutralné. V pribé&hu téchto ¢tyF nejsilnéjdich mésict
stoupal po&et neutralné zamétenych &lankl a naopak klesal polet prispévkd
s pozitivhim hodnocenim. Poet negativné hodnoticich prisp&vkd se téméF
nemeénil.

» V ostatnich mésicich roku byla medializace politiky zaméstnanosti slabsi,
pohybovala se priimé&rné kolem 10 piispévkd za mésic. Nejslabdim mésicem
byl ¢erven, kdy byly zaznamenany pouze 4 ¢lanky a leden, ve kterém bylo
uvefejnéno 6 prispévkda.

» Nejaktivnéjsim médiem pfi medializaci politiky zaméstnanosti byly celoplosné
deniky (25% podil na celkové medializaci, 37 ¢lank{ v roce 2003, nejvy&si
aktivita byla zaznamenana v Unoru), dale regionalni deniky (22% podil na
celkové medializaci, 33 ¢lankl, nejaktivn&jsi v dubnu a srpnu) a televize a
rozhlas (21% podil na celkové medializaci, 31 pFispévkl, nejaktivn&jsi v
kvétnu). O néco méné aktivni byly ekonomické ¢asopisy (18% podil na
celkové medializaci, 27 ¢lankd) a ostatni Easopisy (14% podil na celkové
medializaci, 21 &lankd).

» Mezi celostatnimi deniky byla nejvyssi aktivita v medializaci politiky
zamé&stnanosti zaznamendana u deniku Pravo, ktery uvefejnil 14 pfispévkd,
z toho 86 % meélo neutralni charakter hodnoceni. Na druhém misté se umistily
Hald noviny s 10 ¢lanky (50 % neutralni hodnoceni, 40 % negativni
hodnoceni) a na treti pozici skoncila Mlada fronta DNES, ktera pfinesla 7
¢lankd (43 % neutralni hodnoceni, 43 % negativni hodnoceni politiky
zaméstnanosti).

» Z rozhlasovych a televiznich stanic byla v hodnoceni politiky zaméstnanosti
nejaktivn&jsi BBC, kterd zvetejnila 12 pFispévkl v prib&hu roku 2003, dale
TV Nova s 9 prispévky. Hodnoceni politiky zameéstnanosti mélo v téchto
pfispévcich prevazné neutralni charakter.

» Politiku zaméstnanosti hodnotily mezi ekonomickymi ¢asopisy nejcastéji Profit
a Ekonom, které zverejnili kazdy 9 pFispévkd. Hodnoceni politiky
zaméstnanosti mélo opét vétsinou neutralni charakter.

» Mezi osobami, které politiku zaméstnanosti hodnotily pozitivné byli nej¢astéji
politici za CSSD a novinafi. Naopak, plvodci negativniho hodnoceni byl
nejcastéji novinafi a ekonomové.
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3.5 Automobilovy prumysil

» Medializace automobilového priimyslu v roce 2003 probihala v ur¢itych
vinach. Automobilovy primysl byl nejvice medializovan v podzimnim obdobi
(zafi az listopad), ale také na pocatku léta - v Cervnu. V téchto mésicich bylo
uvefejnéno primérné 206 ¢lankd zamé&tenych na automobilovy primysl
meési¢né. V obdobi od ledna do brezna byla medializace pfiblizné na stredni
Urovni (primérné 157 ¢lankd za mésic). V ostatnich mésicich roku byla

7 . v P o v v vy s o v s
zaznamenana nejslabsi aktivita (prumérné 121 cClanku za mesic).

» Nejlastéji medializovanym tématem byla problematika subdodavatell
v oblasti automobilové primyslu (celkem 885 ¢&lanku). Média se rovnéz
aktivné zmifiovala o hospodafeni spole¢nosti (864 pFispévki).

» Automobilovému primyslu se mezi médii nejéasté&ji vénovaly celoploné
deniky (34% podil mezi sledovanymi médii, celkem 646 ¢lank(), dale
regionalni deniky (29% podil, 562 ¢&lank(). Méné aktivni byly ekonomické
Casopisy (15 %), rozhlas a televize (6 %).

» Téma automobilového primyslu ze mezi celostatnimi deniky vyskytovalo
nejéast&ji v Mladé front& DNES, kterad uverejnila celkem 231 ¢lankd, z nichz
55 % bylo ve svém hodnoceni neutralné zamérenych a 30 % pozitivné
zamérenych.

» Na druhém misté se umistily Hospodarské noviny s 206 ¢lanky, z nichz 60 %
hodnotilo automobilovy primysl neutrdln& a 30 % pozitivné.

» Treti misto zaujalo s velkym odstupem Préavo, které zverfejnilo 118 ptispévka.

» Zamérime-li se na témata, kterym se média v lofiském roce nejvice vénovala,
zjistime, ze:

o Mezi celostatnimi deniky byli nejsledovanéjsim tématem subdodavatelé
(22% podil na sledovanych tématech, 352 ¢lank{), o kterych nejéasté&ji
pfrinesla informace Mlada fronta DNES (42 %) a Hospodarské noviny (30
%). Nezanedbatelna pozornost vSak byla vénovana také dalsim dvéma
témattm. Jednalo se o hospodateni spole¢nosti (288 ¢lankl) a
zaméstnanost (287 ¢lankl), o kterém nejéasté&ji informovaly HospodaFské
noviny (39 %) a Mlada fronta DNES (31 %). Zaméstnanosti
v automobilovém primyslu se nejéast&ji vénovala Mlada fronta DNES (45
%) a Hospodarské noviny (25 %).

o Regiondlni deniky se nej¢ast&ji vénovaly subdodavatelim (256 ¢lankd) a
zaméstnanosti v souvislosti s automobilovym primyslem (256 &lankd).

o Televizni a rozhlasové stanice vénovaly nejvice pozornosti hospodareni
spole¢nosti (60 prispévkl), pfip. investicim do automobilového priimyslu
(45 prispévk{). Nejaktivnéjsimi stanicemi byly €T1 a CRo 1 - Radiozurnal
(obé& 57 prispévkl o automobilovém primyslu).

Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska zaméstnanosti a vzdélani, © STEM s.r.0., © STEM/MARK a. s. 2004 18



o Mezi ekonomickymi Casopisy byly nejsledovanéjsimi tématy hospodareni
spole¢nosti (134 ¢lankd) a subdodavatelé automobilového primyslu (114
¢lankd). Nejaktivnéjsim ekonomickym &asopisem byl Ekonom (150 &lankd
vénovanych automobilovému primyslu v roce 2003).

» Bez ohledu na to, o jaké médium se jednalo, jednotliva témata byla ve
sledovanych médiich hodnocena neutralné, pfip. méla pozitivni charakter.
Negativné& zamé&Fenych prisp&vkid bylo zaznamenano jen zanedbatelné
mnozstvi.
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4 GRAFICKA CAST

4.1 Rekvalifikace

Vyvoj hodnoceni rekvalifikace v roce 2003
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Medializace rekvalifikace ve skupinach médii v roce 2003
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Vyvoj medializace rekvalifikaci podle rozsahu v roce 2003
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Vvvoi medializace rekvalifikace ve skubninach médii v roce 2003
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Hodnoceni aktivit statu v oblasti rekvalifika¢nich kurzt

v celostatnich denicich
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Rekvalifikace dle rozsahu v celostatnich denicich
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Hodnoceni aktivit statu v oblasti rekvalifika¢nich kurzt
v regionalnich titulech
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Hodnoceni aktivit statu v oblasti rekvalifikacnich kurzi
ve zpravodajskych a publicistickych poradech sledovanych

. televiznich a rozhlasovych stanic
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Hodnoceni aktivit statu v oblasti rekvalifika¢nich kurzt
v ekonomickych casopisech
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Rekvalifikace dle rozsahu v ekonomickych casopisech
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Hodnoceni aktivit statu v oblasti rekvalifika¢nich kurzt
v titulech zamérenych na oblast vzdélani
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Rekvalifikace dle rozsahu v titulech zamérenych na oblast
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Hodnoceni aktivit

POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku

statu v oblasti rekvalifikac¢nich kurza
v ostatnim tisku

Kadefnicka a kosmetickd praxe 1. 23 s
Zdravotnické noviny | 13 1
Zemédélec | 11 2
Parlamentni listy | 6 4
Tyden 7. 5 1
Dopravni noviny | 6
Technik | 4 2
Respekt | 4 121
Fotografie magazin | 5
Linda |1 g
Moderni obec | 3 2 = negativni neutrdini = pozitivni
0 5 0 is 2 2 30
ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru rekvalifikace z hlediska medidlnich sdéleni (2003)
Rekvalifikace dle rozsahu v ostatnim tisku
POZNAMKA: Pocet €lankd v tisku
Kadefnicka a kosmeticka praxe [
Zdravotnické noviny O s
Zemédélec 8 s
Parlamentni listy |40 e
Tyden [Ned
Dopravni noviny [0SR
Technik NS E
Respekt 33
Fotografie magazin [N " jen rekvalifikace
Linda [FEESTEH B politika zaméstnanosti v SirSim
Moderni obec |14 slova smyslu
0 5 0 is 20 2 30

ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru rekvalifikace z hlediska medialnich sdéleni (2003)
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Rekvalifikace dle zminénych obori v jednotlivych skupinach

POZNAMKA: Pocet &lankd v tisku médii
obecné |IINGONN 84 71 60 96 3
ost.vefejné, socidlni a osobni sluzby INEEZSE 2 52 161 9 2
zpracovatelsky primys| [P ZEm 13 12 165 13
prace s pocitadi [INNNGZEN 3 9 132 12
stavebnictvi | 36 2 8 67 2
zdrav. a soc. péle, veterinarni ¢innosti [N 27 1 7 53 1 1
oblast nemov. a pronajmu, podnikani [l 22 6 2 67
ubytovani a stravovani |l 17 1 4 48
vet. spréva a obrana, povinné soc. zab. | 32 2 35 4 1
doprava, skladovani a spoje |l 19 13 37 2 1
zemédélstvi, myslivost, lesnictvi [l 10 2 33 9 2
obchod, opr. mot. voz., vyr. os. [l 13 6 2 14
vyroba a rozvod elektfiny, plynu a vody |l 12 2 18 1
finanéni zprostfedkovani | 2 5 1 11 2 1
vzdélavani i 4 1 2 2 2
téZzba nerostnych surovin | 3 6 2
&innosti doméacnosti 1
exteritorialni organizace a instituce ‘ 1 ‘ ‘ ‘ ‘
0 100 200 300 400
m celoplosné deniky ekonomické Casopisy
ostatni ¢asopisy regionalni deniky
televize a rozhlas tituly zamérené na oblast vzdélani

ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru rekvalifikace z hlediska medialnich sdéleni (2003)

Rekvalifikace dle organizatora v jednotlivych skupinach médii

POZNAMKA: Pocet &lankd v tisku

Urad prace
nezisk. org.,
Skoly

domaéci firmy
zahr. investo-Ffi
MPSV

ost. ministerstva
ost. st. sprava

stat
EU
vlada
MSMT T T T T T T T 1
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
& . . ost. st. . QSt' zahr. domaci M nezisk. Ly .
MSMT vladda EU stat . ministerst MPSV . Y. X Skoly org., urad prace
sprava investo-fi |  firmy
va nadace,
zamérené na vzdélani 1 4 2 1
televize a rozhlas 1 8 4 2 5 10 21 7 8 3 10 48
regionalni deniky 5 19 7 34 25 12 30 63 179 235 502
ostatni ¢asopisy 4 6 9 4 7 2 20 33 21 13 14
ekonomické Casopisy 4 2 6 2 14 23 16 15 20 13
® celoplo$né deniky 15 18 31 16 21 18 27 55 52 102 277

ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru rekvalifikace z hlediska medialnich sdéleni (2003)
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Rekvalifikace dle rozsahu v jednotlivych skupinach médii

POZNAMKA: Pocet &lankd v tisku

jen rekvalifikace -2 135 806 41 8
-73 44 372 109 2

politika zaméstnanosti
v Sirsim slova smyslu

0 500 1000 1500
H celoplosné deniky ekonomické casopisy

ostatni Casopisy regionalni deniky

televize a rozhlas tituly zamérené na oblast vzdélani

ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru rekvalifikace z hlediska medialnich sdéleni (2003)

Rekvalifikace dle regionii v jednotlivych skupinach médii
POZNAMKA: Pocet &lankd v tisku

CR obecné [IZ02m 90 99 135 82 7
Ustecky IO 6 7 322 12
Moravskoslezsky |[IIEZ2EN 10 5 116 5

Stfedocesky IS8 3 4 131 6 1
Liberecky gl 3 87 9

Jihomoravsky [ISH 9 16 44 17
Praha [I3H 8 37 23 4 1
Jihocesky 216 2 4 78 3
Vysocina 1331 2 48 5 B celoplosné deniky
Pizefisky |l 17 3 58 3 ekonomické &asopisy
Pardubicky M 12 5 56 1 ostatni casopis
Karlovarsky [l 25 2 38 2 i, P 'y
Zlinsky [ 17 1 5 29 6 regionalni deniky
Kralovéhradecky [l 11 2 41 3 1 televize a rozhlas
Olomoucky ([l 23 3 4 20 tituly zamérené na oblast vzdélani
0 100 200 300 400 500 600 700
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Hodnoceni rekvalifikace

Hodnoceni rekvalifikace dle regiont
POZNAMKA: Pocet &lankd v tisku

CR obecné |35 415 166
Ustecky 18 231 227
Moravskoslezsky 11 127 70
Stredocesky || 8 116 79
Liberecky 6 82 55
Jihomoravsky 5 71 53
Praha 2 920 24
Jihogesky 7 61 45
Vysodina 6 58 24
Plzerisky 4 46 31
Pardubicky 5 43 26
Karlovarsky 3 39 25
Zlinsky 2 34 22
Krélovéhradecky 6 33 19 negativni neutralni pozitivni
Olomoucky 1 40 9
0 100 200 300 400 500 600 700
ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru rekvalifikace z hlediska medialnich sdéleni (2003)
Ve - gmm (o]
Hodnoceni rekvalifikace dle oboru
POZNAMKA: Pocet ¢lanky v tisku
A. obecné |
B. ost.vefejné, soc. a os. sluzby |
C. zpracovatelsky prumysl |
D. prace s pocitaci |
E. stavebnictvi |
F. zdrav. a soc. péce, veterinarni ¢innosti |
G. oblast nemov. a pronajmu, podnikani |
H. ubytovani a stravovani |
1. vef. sprava a obrana, povinné soc. zab. |
J. doprava, skladovani a spoje |
K. zemédélstvi, myslivost, lesnictvi |
L. obchod, opr. mot. voz., vyr. os. potfeby | vl
M. vyroba a rozvod elektfiny, plynu a vody | negatlvm
N. finanéni zprostfedkovani | LAl
0. vzd&lavani | neutralni
P. téZba nerostnych surovin | IR
Q. cinnosti domacnosti | p02|t|vn|
R. exteritorialni organizace a instituce : : : : : :
0 200 400 600 800 1000 1200
R.|[Q|P.|O.|N|M | L |K|J |I |H |G |F E.| D.|C.|B.|A
ext [¢inn| téZ | vzd |fina| vyr |obc| ze |dop|vef.|uby| obl | zdr | sta | pra | zpr |ost.|obe
erit | osti| ba |élav|n¢nijoba|hod| mé | rav | spr|tov | ast|av. |veb|ce s|aco| ver|cné
pozitivni 1 4 5 7 |20 |17 16|32 |34 |42 |48 |51 | 71|124\177|173|320
neutralni | 1 5112|1213 |17 |38|40|40| 32|49 |42 | 38| 91|119/133|884
negativni 22| 3 1] 2 1 8| 6|9 |14| 5 |66
ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru rekvalifikace z hlediska medialnich sdéleni (2003)
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Hodnoceni rekvalifikace dle organizatora

POZNAMKA: Poclet ¢lankd v tisku -
Urad prace 41 455 359

nezisk. org., nadace, personalni ag. |4 211 167
Skoly |7 161 106

domaéci firmy 6 120 49
zahranicni investofi (CzechInvest) | 3 82 23
Ministerstvo prace a socialnich véci | 5 22 41
ostatni ministerstva : 5 50 10

ost. statni sprava, krajské a jiné dfady | 1 34 24
stat | |3 45 7

Evropska Unie 32 17 negativni
vlada 1 22 13 neutralni
Ministerstvo §kolstvi, mladeze a télovychovy | 1 pozitivni
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900
ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru rekvalifikace z hlediska medialnich sdéleni (2003)
Hodnoceni rekvalifikace dle rozsahu
POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku
jen rekvalifikace |75 907 495
litika zaméstnanosti
pojlika zamestnanosti 1 35 5o0 338
v Sirsim slova smyslu
0 250 500 750 1000 1250 1500
negativni neutralni pozitivni
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Vyvoj medializace politiky zaméstnanosti

Vyvoj hodnoceni politiky zaméstnanosti v roce 2003

POZNAMKA: Pocet &lankd v tisku
20

pozitivni
1 Ly
neutralni
negativni
15 4 2
4
3
7 1 3 1
i 15
10 3
12
10 9 9
5 i 11
5 1 3 10
8
1 3
3 3
2 2 2 1 1 2 2
0
N & & & & & & S RS & > &
@ & L o 38 X N 2 & il N
N Y ,0@ N @0 J(Je,‘ . Q}AQ’ réQ N &\é@ ‘o"“\
¢
ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru politiky zaméstnanosti ve sledovaném kontextu z hlediska medialnich sdéleni (2003)
Vyvoj medializace politiky zamestnanosti v jednotlivych
’ . .. . skupinach medii v roce 2003
POZNAMKA: Pocet Clanku v tisku
20 - Televize a rozhlas
Regionalni deniky
Ostatni Casopisy
| 1 7 Ekonomické ¢asopisy
15 3
m Celoplosné deniky
4
5
3 1 5
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3 3 3
2 2 3 4 2
| 2 g o g 2 2 4 0 2
> 1 - 1
2
2 3 1 3
. 2
0 | | 2 2 1 3
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Vyvoj medializace politiky zaméstnanosti v ostatnim tisku

POZNAMKA: Podil jednotlivych médii

Televize a

Celoplosné
rozhlas deniky
210/0 250/

Regionalni
deniky Ekonomické
2209/, casopisy
18%
Ostatni
casopisy
14%
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Politika zaméstnanosti v médiich

Hodnoceni politiky zaméstnanosti v celostatnich denicich

POZNAMKA: Pocet &lankd v tisku

Pravo 12 2
Hald noviny 4 5 1
Mlada fronta DNES 3 1 3
Hospodarské noviny 4 1
, | negativni neutralni pozitivni
Lidové noviny | 1

0 3 6 9 12 15

ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru politiky zaméstnanosti ve sledovaném kontextu z hlediska medialnich sdéleni (2003)

Hodnoceni politiky zaméstnanosti v regionalnich titulech

POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku

Region - Karvinsko 2 1

Region - Havifovsko 2

Deniky Moravia-

Vv v 2
ysocina negativni
, neutralni
Moravskoslezsky 2
denik pozitivni
0 1 2 3 4 5

ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru politiky zaméstnanosti ve sledovaném kontextu z hlediska medialnich sdéleni (2003)
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Hodnoceni politiky zaméstnanosti ve zpravodajskych a

publicistickych poradech sledovanych televiznich a rozhlasovych

) stanic
POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku
BBC 2 8 2
TV Nova 6 3
CT1 3 2
T2 2
Frekvence 1 1
CRo6 | 1 . . o
i negativni neutralni pozitivni
CRo 1 - Radiozurnal | 1
0 3 6 9 12 15
ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru politiky zaméstnanosti ve sledovaném kontextu z hlediska medialnich sdéleni (2003)
Politika zaméstnanosti v ekonomickych casopisech
POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku
Profit 1 6 2
Ekonom 7 2
Mzdy & personalistika v praxi 3
Euro 2
Uetnictvi v praxi | 1
Prosperita 1
Osobni finance | 1 negativni  neutrdini ™ pozitivni
Finan¢ni aktuality 1
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru politiky zaméstnanosti ve sledovaném kontextu z hlediska medidlnich sdéleni (2003)
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Hodnoceni politiky zameéstnanosti v ostatnim tisku

POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku
Parlamentni listy 4 1
Zemédélec | 3
Technicky tydenik | 1 1
Pravni radce 2
Moderni obec 2
Mezinarodni politika
Vybér
Systémy logistiky |
Respekt |

Literarni noviny
1 negativni neutralni pozitivni

O S O S R S

Chip

T T T T T
0 1 2 3 4 5
ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru politiky zaméstnanosti ve sledovaném kontextu z hlediska mediélnich sdéleni (2003)
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- Pavodci hodnoceni politiky zaméstnanost

Plivodci pozitivniho hodnocgeni politiky zaméstnanosti

ve sledovaném kontextu
POZNAMKA: Polet &lankd v tisku

ostatni | e
politik (CssD) e
noving? (S
zastupce CzechInvestu _
regionalni politik _
politik (KSCM) |1
ekonom -

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9

ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru politiky zaméstnanosti ve sledovaném kontextu z hlediska medialnich sdéleni (2003)

Plivodci negativniho hodnoaceni politiky zaméstnanosti
ve sledovaném kontextu
POZNAMKA: Pocet &lankd v tisku

politik (ksCM) [ 3
regionalni politik _
politik (0DS) |1

0 1 2 3 4 5 6 7

ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru politiky zaméstnanosti ve sledovaném kontextu z hlediska medialnich sdéleni (2003)
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4.2 Automobilovy prdmysl

Vyvoj medializace automobilového pramysiu

Vyvoj hodnoceni automobilového priimyslu v roce 2003

POZNAMKA: Poclet élénkft.v tisku
250 - = pozitivni
neutralni
200 1 [ negativni
150 | I I

II.. ..

119 122 126 139

98
50 60 77 88 87
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ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového préimyslu z hlediska mediélnich sdéleni (2003)

Vyvoj medializace témat o automobilovém primyslu v roce 2003

POZNAMKA: Pocet &l&nkd v tisku

zameéstnanost
600 - “ig .
vzdélani
m vliv automobilového primyslu na hospodateni CR a region
500 - subdodavatelé
H investice do automobilového primyslu 100
intervence statu do automobilového primyslu
400 - . N X 65
m hospodareni spolecnosti 74
300 -
200 -
100 ~
0 -

X
«@
ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového préimyslu z hlediska mediélnich sdéleni (2003)
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Vyvoj medializace automobilového priimyslu ve skupinach médii

v roce 2003

POZNAMKA: ng:et ¢lankd v

tisku
levize a rozhlas

250
regionalni deniky
ostatni ¢asopisy 19
200 - ekonomické Casopisy 22 4
5 = celoplong deniky 23 17
1500 22 46 71
11 = 2 7 35 10
3 5
00| 19 46 a3 20 35 32 34 34
26 46 28 a4
31 e 23 28 19 i 20 25
25
14 24
50 | 16 15 23 25 16 25
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ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska medidlnich sdéleni (2003)
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Automobilovy pramysl v médiich

Medializace automobilového priimyslu ve skupinach médii
Vv roce 2003
POZNAMKA: Podil jednotlivych médii
televize a

rozhlas
6%

ionalni celoplosné
regionalni deniky
deniky a0/
29%
ostatni ekvonom_ické
casopisy Casoglsy
16% 15%

ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového primyslu z hlediska medialnich sdéleni (2003)

Zaméreni informaci o automobilovém priamyslu

, . v celostatnich denicich
POZNAMKA: Pocet ¢lanku v tisku

Mlada fronta DNES 10 128 93
Hospodarské noviny | 21 124 61
Pravo 8 62 48

Lidové noviny | 4 30 | 18

Hald noviny 5 8 9

Denik IMPULS 7 6

Blesk 2 1

negativni neutralni pozitivni
Sport | 1

0 50 100 150 200 250
ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového préimyslu z hlediska mediélnich sdéleni (2003)
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Témata o automobilovém primyslu v celostatnich denicich
POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku
Mlad4 fronta DNES |88 16 103 147
Hospodafské noviny 1 111 250 72 105
aan 7762 65 129 1
5 18 20 21
9 6 12 8 10 1
Denik IMPULS 5 2 7 6 4 2 8
Blesk | 1111 3
Sporti 1

56 15 129

52 12 72
56
1 11

8

Pravo

Lidové noviny |29

Hal6 noviny

0 100 200 300 400 500

hospodareni spolecnosti
intervence statu do automobilového primyslu
investice do automobilového prdmyslu
subdodavatelé
vliv automobilového primyslu na hospodareni CR a region
vzdélani
zameéstnanost
ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska medialnich sdéleni (2003)

Hodnoceni témat o automobilovém primysiu
v regionalnich titulech

POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku

zaméstnanost

subdodavatelé

hospodareni spolec¢nosti

24

8

20

106

123

130

126

125

80

investice do automobilového
prémyslu

95 103

vliv automobilového priimyslu
na hospodareni CR a regionl

49 67

vzdélani 22 23

intervence statu do
automobilového primyslu

3 41 6

600

60 90 120 150 180 210 240

negativni neutralni pozitivni

ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového primysiu z hlediska mediélnich sdé&leni (2003)
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Témata o automobilovém primyslu v regionalnich titulech

POZNAMKA: Pocet &lankd v tisku

Vysocina 2202 17 18 170" 1 19

Brn. a jm. denik - Rovnost [IN260N 4 12 16 [102 16

Moravskoslezsky denik [IN28IN 171g 15 [77 6 14
Stredni Cechy |22 4 15 14 81 2 14

Vedernik Praha [IN240000 4 11 9 773 13
Zlinské noviny |23 07 13 [6" 10

Liberecky den [zl [ | 11 15 2 4 14
Listy Strakonicka W10™ 8 (1 17 1 2
0 10 20 30 40 50 60 70 80 90
= hospodareni spolec¢nosti .
intervence statu do automobilového prumyslu
investice do automobilového primyslu
subdodavatelé . . .
m vliv automobilového prumyslu na hospodareni CR a regionu
vzdélani
zaméstnanost
ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska medialnich sdéleni (2003)
Hodnoceni témat o automobilovém primyslu ve zpravodajskych
a publicistickych poradech sledovanych televiznich
] o a rozhlasovych stanic
POZNAMKA: Pocet Clanku v tisku
hospodateni spole¢nosti | 5 35 20
investice do automobilového |
prémyslu | 1 22 22
vliv automobilového priimyslu
na hospodareni CR a regiond | 4 15 15
zaméstnanost | 3 18 12
subdodavatelé | 3 9 10
intervence statu do | 11 4 negativnl'
automobilového priimyslu | neutralni
vzdélani 2 2 pozitivni
0 10 20 30 40 50 60 70
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Témata o automobilovém primyslu ve zpravodajskych
a publicistickych poradech sledovanych televiznich

POZNAMKA: Pocet &ankd v tisku @ Fozhlasovvch stanic

cr1 | 19 4 11 6
CRo 1 - Radiozurnal | 13 1 15 7
BBC - ¢eska redakce | 11 4 6 4 13 2
cr2 9 3 mguiz

Frekvence 1 : 21174 1127 3
CRo 6 3142 3
TVNova 11 2021 3

312 12
10 2 9

Impuls B21111
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Hodnoceni témat o automobilovém priamyslu
) v ekonomickych casopisech
POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku
hospodareni spole¢nosti | 11 97 26
subdodavatelé 2 69 43
investice do automobilového |
pramyslu 6 34 41
vliv automobilového priimyslu
na hospodareni CR a regiond 2 43 28
zaméstnanost 5 27 39
intervence statu do ] sy
automobilového primyslu 5 35 4 negatl’vnll
. neutralni
vzdélani 2 8 14 pozitivni
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Témata o automobilovém primyslu v ekonomickych ¢asopisech

POZNAMKA: Pocet &ankd v tisku

Ekonom | 34 14 26 37 137 7 19
Euro | 35 10 24 15 wi2n 3
profit [NZZEN 8 18 21 1776 18
Prosperita |INLIS 1211 9 4 4
Lobby | 2 6 5 3 5 3 3
Obchod Kontakt Marketing 51 7 6
Strategie | 6 1 1 1 4
Business World | 31 2 4 2 1
Konkurz & konjunktura i 3 1 3 1
Marketing & Media i 6 1
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ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska medialnich sdéleni (2003)

160

Hodnoceni témat o automobilovém primyslu v ostatnim tisku

POZNAMKA: Polet &lankd v tisku

hospodafeni spole¢nosti 7 119 26
subdodavatelé | 105 36
investice i?ﬂa:]l;lszmobilového | 37 35
o nospodaient G s regonts | 2 39 30
authr:]?)rg)/ile;\f:hf)ta;Jt:ﬁr?'\(;/slu | 3 46 6
zaméstnanost 1 16 33
vzdélani | 1 3 12
0 4‘0 8‘0 1£o léO
negativni neutralni pozitivni
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Témata o automobilovém priimyslu v ostatnim tisku
POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku
Technicky tydenik IO 12 i1 36 12 5 11
AutoBusiness [l @208 8 10" 5 10" 4 5
Dopravni noviny @70 5 3 8 Wio™ 1
Systémy logistiky |8 5 a1 10 2 15
Technik 433 10 2 1 2
ITSYSTEM 8@l BN 2 5 6 1
Doprava a silnice i@l F1 7 2

5

Svét motorl 8242l 1 1 2
Logistka B2 9 | 1 1 2
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Témata v prispévcich o automobilovém primyslu

Medializace automobilového primyslu ve skupinach médii

v roce 2003
POZNAMKA: Podil jednotlivych témat
zaméstnanost hospodareni
18% spoleénosti
vzdélani 22%
3% . .
intervence statu
. do
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229% 17%
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Hodnoceni témat o automobilovém primyslu v médiich celkem

POZNAMKA: Poclet ¢lankd v tisku

subdodavatelé 28 475 384
hospodareni spole¢nosti | 73 544 249
zaméstnanost | 53 294 350
investice i?ﬂa:]l;lszmobilového | 19 326 328

waereslenoinst I 27 220 [NEES

auti)nr:nirgile;\fghsotit:lﬁric;/slu | 16 177 32

vzdélani 16 51 63
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Zaméreni informaci o automobilovém pramysiu

, . v celostatnich denicich
POZNAMKA: Pocet ¢lanku v tisku

Mlada fronta DNES 10 128 93
Hospodarské noviny | 21 124 61
Pravo 8 62 48

Lidové noviny | 4 30 18

Hald noviny 5 8 9

Denik IMPULS 7 6

Blesk 2 1

negativni neutralni pozitivni
Sport | 1
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ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska mediélnich sdéleni (2003)
Zameéreni informaci o automobilovém priimyslu
v regionalnich titulech
POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku
Moravskoslezsky denik | 4 27 18
Vecernik Praha | 3 22 17
Vysocina | 4 13 23
Stredni Cechy [2 17 20
Brn. a jm. denik - Rovnost | 4 17 18
Zlinské noviny 1 15 17
Listy Strakonicka 22 2
Olomoucky den | 3 13 6
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Zameéreni informaci o automobilovém priimyslu
ve zpravodajskych a publicistickych poradech sledovanych
televiznich a rozhlasovych stanic

POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku
CTt1 ]2 17 10
CRo 1 - Radiozurndl | 2 15 10
BBC - Ceska redakce | 2 10 5
cr2 1 6 5
CRo 6 7 2
Frekvence 1 3 3
TV Nova |1 4
Impuls i > negativni neutralni pozitivni
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ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového priimyslu z hlediska medialnich sdéleni (2003)
Zaméreni informaci o automobilovém priamyslu
) v ekonomickych casopisech
POZNAMKA: Pocet ¢lankd v tisku
Ekonom |16 47 22
Euro |9 a5 16
Profit 14 17 21
Prosperita | 20 8
Lobby 2 8 11
Strategie | 1 7 1
Obchod Kontakt Marketing | 8 1
Business World | 53
Marketing & Media | 6
Moderni Hzen 7 5 negativni neutralni pozitivni
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Zameéreni informaci o automobilovém primyslu v ostatnim tisku

POZNAMKA: Pocet &lankd v tisku

Technicky tydenik ] 41 11
Dopravni noviny | 2 18 6
AutoBusiness | 1 16 8
Systémy logistiky | 12
Svét motord | 1 13 1
Doprava a silnice | 11 2
Logistika | 1 8 3
Technik | 10 2
IT sysTEM 11 9 2
Auto-moto special | 8 2
8 negativni neutralni pozitivni
Konstrukce 5 3
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ZDROJ: STEM/MARK, Studie sektoru automobilového préimyslu z hlediska mediélnich sdéleni (2003)
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